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VLarmSchR Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBBen in der Baulast des Bundes

Quellen

(1]

(2]

(3]

(5]

(8]

9]

Landerarbeitsgruppe Umweltbezogener Gesundheitsschutz (LAUG): Ldrmschutz aus Sicht des
umweltbezogenen Gesundheitsschutzes, Hamburg, Februar 2022.

Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S.
1274; 2021 1 S. 123), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 3. Juli 2024 (BGBI. 2024 | Nr. 225,
Nr. 340) geandert worden ist.

Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, Larm - StraBe und Schiene, Juli 2014.

Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wiurttemberg: Larmaktionsplanung -
Informationen fiir die Kommunen in Baden-Wirttemberg, Januar 2008.

Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit: Berechnungsmethode fiir den
Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB),
Oktober 2021.

Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit: Berechnungsmethode zur
Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB), Oktober 2021.

34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung tber die
Larmkartierung — 34. BImSchV), Mai 2021.

16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV), Juli 1991, Zuletzt gedandert durch Artikel 1 der
Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334).

Bundesverwaltungsgericht, Urteil vom 15.12.2011 -7 A 11.10.

[10] Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes —

VIarmSchR 97, Mai 1997.

[11] StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) vom 6. Marz 2013 (BGBI. | S. 367), die zuletzt durch Artikel 1 der

Verordnung vom 2. Oktober 2024 (BGBI. 2024 | Nr. 299) geandert worden ist.

[12] Wissenschaftliche Dienste des Deutschen Bundestags: Sachstand Verkehrslarmschutz an

BestandsstraBen, 03.03.2016, Aktenzeichen WD 7 — 3000 — 021/16 nach BVerwG, Urteil vom
04.06.1986 — 7 C 76/84.

[13] Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung: Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche

MaBnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm — Larmschutz-Richtlinien-StV, 23. November
2007.
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[14] Ministerium fur Verkehr Baden-Wirttemberg: Kooperationserlass-Larmaktionsplanung, 08.02.2023.

[15] Landesanstalt fiir Umwelt Baden-Wirttemberg: Umgebungslarmkartierung 2022, abgerufen von
https://udo.lubw.baden-wuerttemberg.de/public/p/umgebungslaermkartierung2022.

[16] Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen: Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen,
RLS-19, Ausgabe 2019.

[17] Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI): LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung,
dritte Aktualisierung. UMK-Umlaufbeschluss 40/2022. September 2022.
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1 Allgemeine Angaben

,Larm beeintrachtigt das gesundheitliche Wohlbefinden und kann bei chronischer Einwirkung zu
manifesten Krankheiten wie Herz-Kreislauf-Erkrankungen, Verdnderungen der kognitiven
Leistungsfahigkeit, Schlafstérungen oder Depressionen flihren. Das ist in der Fachwelt seit Langem
weithin bekannt. Seit vielen Jahren werden daher Bemiihungen unternommen, Menschen vor Larm zu
schiitzen. Die Erfolge dieser technischen sowie regulatorisch ausgerichteten MaBnahmen sind allerdings
nicht zufriedenstellend.” [1]

Nach den letzten verfliigbaren Daten des Umweltbundesamtes von 2024 fiihlen sich 67 % zumindest
etwas von StraBenverkehrslarm belastet. Dieser Anteil ist tiber die Jahre der Studie annadhernd konstant,
Zudem stellt der StraBenverkehr vor anderen Larmquellen wie Nachbarschaftslarm, Industrie-
/Gewerbeldrm, Fluglarm und Schienenverkehrslarm die gréf3te Quelle fir Beldastigungen dar.

Die Aufstellung und Fortschreibung von Larmaktionsplanen auf Basis der Umgebungslarmrichtlinie soll
den bestehenden Beeintrachtigungen und der Zunahme von Larm entgegenwirken.

Nach der Definition in § 47b des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) bezeichnet
Umgebungsldarm in diesem Zusammenhang ,belastigende oder gesundheitsschéddliche Gerdusche im
Freien, die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden.” [2]

Schallpegel werden Ublicherweise in der Einheit dB(A) (Dezibel) dargestellt. Dabei handelt es sich um eine
HilfsgroBe, die einen Schalldruckpegel in ein Verhaltnis zur menschlichen Horschwelle setzt. Durch den
logarithmischen MaBstab entstehen dabei besser handhabbare Werte. Durch eine frequenzabhangige
Gewichtung wird der bewertete Schalldruckpegel gebildet. Ublich ist dabei die Verwendung des A-
bewerteten Schallpegels (dB(A)).

.Die Larmbelastung durch StraBBen- und Schienenverkehr wird heute ausschlieBlich berechnet, denn das
ist genauer, transparenter und auch wirtschaftlicher als Messungen zu zufélligen Zeitpunkten, die
Witterungseinflissen und Verkehrsschwankungen unterliegen. Zudem kann ein Mikrofon nicht zwischen
Larmquellen (Hund oder Auto) unterscheiden und zukinftiger Verkehrslarm kann ohnehin nicht
gemessen werden.” [3] Modellhafte Berechnungen der Larmimmissionen sind darliber hinaus besser
nachzuvollziehen als Messungen, die von zufalligen duBeren Einflissen abhangen. Nur in Ausnahmefallen

werden z.B. zu Uberpriifungszwecken Larmmessungen durchgefiihrt.

1.1 Zustandige Behorde

Fur die Aufstellung des Larmaktionsplans ist in Baden-Wirttemberg die jeweils betroffene Kommune

zustandig:

Stadt Elzach
HauptstraBe 69
79215 Elzach

Der Aktionsplan wird zwar durch die Kommune aufgestellt, die Zustandigkeit zur Umsetzung der im
Aktionsplan genannten MaBnahmen, ist jedoch nicht explizit geregelt. MaBBnahmen kénnen nur in enger
Abstimmung mit dem jeweiligen Baulasttrager des Verkehrswegs und/oder ggf. der Verkehrsbehérde
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realisiert werden. Eine Beteiligung der zustédndigen Trager 6ffentlicher Belange ist entsprechend ein
wichtiger Bestandteil der Aufstellung eines Larmaktionsplans. ,Im Hinblick auf die Auswahl der
MaBnahmen bedeutet dies zudem, dass diese strikt am Grundsatz der VerhaltnismaBigkeit ausgerichtet
sein mussen. Die MaBBnahmen miissen demnach angemessen und erforderlich sein, um das mit dem

Larmaktionsplan verfolgte Ziel zu erreichen.” [4]

1.2 Beschreibung der Kommune und Hauptverkehrsstrallen

Die Stadt Elzach mit derzeit rund 7.600 Einwohnern liegt im Elztal am &stlichen Rand des Landkreises
Emmendingen. Neben der Kernstadt gehoren auch die Ortsteile Katzenmoos, Oberprechtal, Prechtal und
Yach zur Stadt Elzach

In Elzach verlauft mit der B 294 eine klassifizierte StraBe, die oberhalb der Schwellenwerte der
Larmkartierung von 3.000.000 Kfz pro Jahr bzw. rund 8.200 Kfz pro Tag liegt. Diese StraBe wurde durch
die Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wirttemberg (LUBW) in der aktuellen Runde der Larmkartierung
beriicksichtigt. Seit dem Bau und der Inbetriebnahme einer Ortsumfahrung verlduft die B 294 nur noch in
Abschnitten als Ortsdurchfahrt. Die Larmbetroffenheiten sind in der Folge somit bereits deutlich

zurlickgegangen.

Elzach hat bereits einen Larmaktionsplan aufgestellt und zuletzt 2020 aktualisiert. Dieser wird auf
Grundlage der rechtlichen Anforderungen mit dem vorliegenden Entwurf erneut aktualisiert und
fortgeschrieben.

1.3 Rechtlicher Hintergrund zur Larmaktionsplanung

1.3.1 Allgemeines

Zur Bewertung der Larmsituation im Rahmen der Erstellung von Larmkarten oder Aktionsplanen nach
Umgebungslarmrichtlinie wurden Verfahren eingefiihrt, die sich von den in Deutschland weiterhin
glltigen Verordnungen, Richtlinien und Normen unterscheiden. Die fiir Larmaktionspldane ermittelten
Immissionen sind entsprechend auch nicht unmittelbar mit den nachfolgend aufgefiihrten
Orientierungs-, Richt- oder Grenzwerten deutscher Regelwerke zu vergleichen. Dennoch kdénnen auch
diese Werte einen Beitrag zur Einordnung der Immissionen liefern. Zudem stellen die in Deutschland

glltigen Regelwerke die Beurteilungsgrundlage fiir eine spatere Umsetzung von EinzelmaBnahmen dar.

1.3.2  Umgebungslarmrichtlinie

Mit dem Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie lber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm vom 24. Juni 2005 wurde die EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG in deutsches
Recht umgesetzt. Die entsprechenden Regelungen finden sich in den §§ 47 a-f des Bundes-

Immissionsschutzgesetzes (BImSchG).

Ziel der Regelungen ist neben der Minderung der Larmbelastung an Verkehrsachsen auch der Schutz

ruhiger Gebiete vor einer zunehmenden Verlarmung.

Als Grundlage zur Identifizierung von Larmproblemen dient die strategische Larmkartierung nach § 47c
BImSchG einschlieBlich der Betroffenheitsanalyse. Fiir StraBen mit mehr als 3.000.000 Kfz/a (8.200
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Kfz/24h) in der vierten Stufe wurde diese Analyse flir das Land Baden-Wirttemberg von der
Landesanstalt fir Umwelt (LUBW) durchgefiihrt.

Ebenfalls zu kartieren waren Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von tiber 30.000
Zliigen/a. Diese Kartierung wird vom Eisenbahnbundesamt durchgefiihrt.

Auf Basis der Larmkartierung sind nach § 47d BImSchG Aktionspléne zu erstellen, in denen Larmprobleme
ausgehend von den Hauptverkehrsachsen zu untersuchen sind. Die Kommunen sind dabei nur fur die
Larmeinwirkungen des StraBenverkehrslarms zustandig, wahrend das Eisenbahn-Bundesamt
Larmaktionsplane fir den Schienenverkehrslarm erstellt.

In der aktuellen vierten Runde der Larmkartierung sind erstmals die ,Berechnungsmethode fiir den
Umgebungslarm von bodennahen Quellen” (BUB) [5] und die ,Berechnungsmethode zur Ermittlung der
Belastetenzahlen durch Umgebungslarm” (BEB) [6] anzuwenden, die im Rahmen der 34. BImSchV [7]
veroffentlicht wurden. Diese Regelwerke umfassen alle in der Umgebungslarmkartierung zu erfassenden
Larmarten StraBenverkehrslarm, Schienenverkehrslarm sowie Industrie- und Gewerbelarm.

Die Bewertung der Larmsituation im Rahmen der Larmaktionsplanung erfolgt weiterhin anhand der
Larmindizes Lpen und Lnight. Loen umfasst den gesamten Tagesverlauf mit Zuschlagen fiir den Abend und
die Nacht, wahrend Lnight die Larmsituation in der Nacht (22-6 Uhr) beschreibt.

1.3.3  Aufstellungsverfahren

.Nach § 47 d Abs. 3 BImSchG ist die Offentlichkeit zu Vorschlagen fiir Aktionsplane zu héren und ihr
rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit zu geben, an der Ausarbeitung und Uberpriifung der
Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berticksichtigen.” [4]

Der Ablauf der Larmaktionsplanung erfolgt in den nachstehenden Schritten:

= Analyse der Larm- und Konfliktsituation (Larmkartierung, Betroffenheitsanalyse etc.)
= Analyse vorhandener Planungen

= Larmaktionsplanung (Untersuchung moglicher MinderungsmalBnahmen)

= Gesamtkonzept und Wirkungsanalysen (Kosten-Nutzen-Analysen)

= Offentlichkeitsbeteiligung (vergleichbar Bauleitplanungen)

= Dokumentation und Einarbeitung von Anregungen

= Beschluss der Endfassung des Aktionsplans

= Meldung des abgeschlossenen Aktionsplans

14  Geltende Grenz- und Orientierungswerte

In Deutschland gibt es keine bundesweiten Richt- oder Grenzwerte zur Bewertung der Immissionen im
Rahmen der Larmaktionsplanung, sondern teilweise unterschiedliche Empfehlungen fir Ausldsewerte der
Bundeslander. Zudem bestehen von verschiedenen 6ffentlichen Institutionen und nicht-6ffentlicher

Organisationen Empfehlungen zur Beurteilung der Larmimmissionen im Rahmen von Larmaktionspldnen.

Bei der Priifung und Auswahl von MaBnahmen sind die in Deutschland geltenden Richt- oder Grenzwerte
zu beachten und keine unmittelbar auf die Umgebungslarmkartierung bezogenen MaBstébe. Eine
Realisierung von MaBnahmen wird in der Regel nur méglich sein, wenn die vorgeschlagenen
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MaBnahmen auch den Regelungen z. B. zu Ldrmsanierungs- oder verkehrsrechtlichen MaBBnahmen
entsprechen.

Nationale Berechnungs- und Bewertungsgrundlagen der unterschiedlichen Larmarten (z.B. Verkehr,
Gewerbe, Freizeit) werden durch entsprechende Richtlinien bzw. Verordnungen vorgegeben. Hierbei
erfolgt eine sektorale Betrachtung, d.h. bei den schalltechnischen Uberpriifungen sind die Lirmquellen
der unterschiedlichen Larmarten einzeln zu ermitteln und die daraus berechneten Beurteilungspegel den
jeweiligen Grenz-, Richt- oder Orientierungswerten gegeniliberzustellen.

Eine Aggregation mehrerer Larmarten erfolgt in der Regel nicht. Schallquellen, die keiner Larmart
zuzuordnen sind (z.B. Naturgerdusche, Wind, Wasserrauschen etc.), werden nicht betrachtet.

1.4.1 Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Zur gesetzlichen Regelung der Larmvorsorge im Rahmen eines Neubaus oder einer wesentlichen
Anderung von Verkehrswegen dient die Verkehrslarmschutzverordnung [8]. Aus der
Verkehrslarmschutzverordnung ist das einzuhaltende Schutzniveau beim Neubau und bei wesentlichen
Anderungen von Verkehrswegen in Form von Immissionsgrenzwerten zu entnehmen. Diese sind je nach
Gebietsart unterschiedlich und gelten gleichermal3en fir StraBen und Schienenwege. Ziel der Regelungen
zur Larmvorsorge ist es, Verkehrslarmkonflikte vorbeugend durch eine Beriicksichtigung von
Larmschutzaspekten in der Planung zu vermeiden.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in der folgenden Tabelle zusammengestellt:

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [8]

Nutzungsart Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV in dB(A)

Tag Nacht

Krankenhé&user, Schulen, Kur- und

Altenheime (KH) o7 47

Reine (WR) und allgemeine
Wohngebiete (WA) sowie 59 49
Kleinsiedlungsgebiete (WS)

Kern- (MK), Dorf- (MD), Misch- (M)

und Urbane Gebiete (MU) 64 >4

Gewerbegebiete (GE) 69 59

Bei neuen und wesentlich gednderten Verkehrswegen sind die oben aufgefiihrten Immissionsgrenzwerte
einzuhalten oder LarmschutzmaBnahmen vorzusehen. Flr bestehende Stralen, in die nicht wesentlich

eingegriffen wird, bestehen keine Immissionsgrenzwerte.

142  Larmsanierung

Als Larmsanierung werden SchutzmaBnahmen an bestehenden Verkehrswegen bezeichnet. ,Sie wird als
freiwillige Leistung nach haushaltsrechtlichen Regelungen gewéhrt.” [9] Auf LdrmsanierungsmaBnahmen
besteht kein Rechtsanspruch.
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Die Voraussetzungen flr LarmsanierungsmaBnahmen an BundesfernstraBen sind in den ,Richtlinien fir
den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes” [10] geregelt.

LarmsanierungsmalBnahmen werden in der Regel nur an Gebduden durchgefiihrt, die vor Inkrafttreten
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (01.04.1974, in den neuen Landern 03.10.1990) errichtet wurden
oder die im Geltungsbereich eines Bebauungsplans liegen, der vor diesem Zeitpunkt rechtskréftig wurde.

Die Immissionsgrenzwerte zur Ladrmsanierung in der Umgebung von StraBen, die sich aus Regelungen in
Bundes- und Landeshaushalten ergeben, werden in der folgenden Tabelle aufgefiihrt.

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte zur Ldrmsanierung

Nutzungsart Immissionsgrenzwerte zur
Larmsanierung in dB(A)

Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kur- und
Altenheime (KH), reine (WR) und 64 54
allgemeine Wohngebiete (WA)
sowie Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Kern- (MK), Dorf- (MD) und
Mischgebiete (MI) 66 >
Gewerbegebiete (GE) 72 62

143 Verkehrsrechtliche MaBBnahmen

StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz vor dem Larm sind z.B. MaBnahmen zur
Verkehrslenkung (Wegweisung, Einrichten von EinbahnstraBen etc.), Lichtzeichenregelungen (Griine
Welle, Nachtabschaltung etc.), Geschwindigkeitsbeschrankungen und Verkehrsverbote (Lkw-Fahrverbote,
Beschrankung auf Anlieger etc.).

Rechtsgrundlage fir Verkehrsbeschrankungen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm und Abgasen ist

§ 45, Absatz 1, Satz 2 Nr. 3 in Verbindung mit § 45 Abs. 9, Satz 3 der StraBenverkehrsordnung (StVO) [11].
Demnach kénnen die StraBenverkehrsbehorden die Benutzung von StraBen auch zum Schutz der
Wohnbevdlkerung vor Ldrm und Abgasen beschrédnken oder verbieten. Dabei kommt es ,darauf an, ob
der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Berticksichtigung der
Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortstiblich hingenommen werden muss und zumutbar ist.
Somit ergibt sich auch kein gesetzgeberischer oder verordnungsrechtlicher Grenzwert, bei dessen
Uberschreitung eine Verpflichtung zum Einschreiten im Sinne eines rechtlichen Automatismus besteht.”
[12]

Die ndheren Voraussetzungen fiir die Abwagung verkehrsrechtlicher Beschréankungen sind in der StVO
jedoch nicht geregelt. Orientierungshilfen bieten die Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 [13], Empfehlungen
des Ministeriums fiir Verkehr Baden-Wirttemberg (vor allem der ,Kooperationserlass” vom 08.02.2023
[14] sowie die Rechtsprechung.
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2 Analyse der Ist-Situation

Fir die weiteren Schritte stellt die aktuelle Stufe der landesweiten Larmkartierung [15] eine wichtige
Grundlage dar. Wie in Abschnitt 1.3.2 angesprochen, werden in der aktuellen 4. Runde erstmals die
neuen Berechnungsmethoden BUB und BEB verwendet. Diese flihren bei gleichen Eingangsdaten wie
Verkehrsmenge, Geschwindigkeit oder baulich-raumlichen Bedingungen zu teilweise deutlich anderen
Berechnungsergebnissen als die bisherigen Berechnungsverfahren. Die Ergebnisse der aktuell
vorliegenden Larmkartierung nach BUB sind daher nicht unmittelbar mit Larmkarten aus friiheren
Kartierungsrunden oder Berechnungsergebnissen aus den nationalen Berechnungsvorschriften
vergleichbar. Da sich die Unterschiede in den Berechnungsverfahren je nach Situation nicht einheitlich
auswirken, konnen die verschiedenen Verfahren auch nicht mit pauschalen Zu- oder Abschlagen
vergleichbar gemacht werden. Dabei sind in bebauten Bereichen je nach Situation sowohl Abweichungen
nach oben als auch nach unten mdoglich.

Die Methodik im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie unterscheidet sich zudem von den fir die
Beurteilung des StraBenverkehrslarms in Deutschland anzuwendenden Richtlinien fir den Larm an
StraBen (RLS-19) [16], sodass die Ergebnisse nicht vergleichbar sind. Das betrifft z. B. die verwendeten
Larmindizes (unterschiedliche Zeitrdume), Details der Fahrzeugklassen, die anzusetzende Quellhéhe und
Zuschldge fir Knotenpunkte. Die Ergebnisse der Larmkartierung nach Umgebungslarmrichtlinie sind
demnach nicht mit den in Deutschland geltenden Orientierungs- und Grenzwerten (vgl. Abschnitt 1.4) zu
vergleichen, die z. B. in der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vorgegeben sind.

2.1 Betroffenheitsstatistik

2.1.1 Allgemeines

Anhand der ,Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm” (BEB) [6]
werden die von Verkehrslarm betroffenen Einwohnerinnen und Einwohner zusammengestellt. Daneben
wird eine Analyse der durch Larm betroffenen Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhauser

durchgefihrt.

Wie bei der Ermittlung der Larmbelastungen stellt diese Grundlage eine Anderung im Vergleich zu den
bisherigen Stufen der Larmkartierung- und -aktionsplanung dar, was teilweise zu deutlich abweichenden
Ergebnissen flihren kann. So werden beispielsweise die Einwohner/-innen in einem von La&rmimmissionen
betroffenen Gebaude anders als bisher Gber die Gebdudefassaden aufsummiert. Allein hieraus kdnnen
wesentliche Steigerungen der Anzahl der Larmbetroffenen hervorgerufen werden. Insgesamt werden
beim neuen Berechnungsverfahren tendenziell mehr belastete Menschen in den zu kartierenden

Pegelklassen ausgewiesen, ohne dass der Larm tatsachlich zugenommen hat.

Daneben kénnen sich auch aus anderen Griinden wie z. B. Anderungen des Kartierungsumfangs, des
Verkehrsaufkommens, der Einwohnerzahlen, der Bebauungsstruktur oder infolge durchgefiihrter
LarmschutzmaBnahmen Anderungen der Betroffenheitsstatistik ergeben. Auch wenn sich die einzelnen
Einfliisse meist nicht exakt beziffern lassen, wird nachfolgend versucht, die aktuelle Situation auch vor

dem Hintergrund ortlicher Entwicklungen zu bewerten.
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2.1.2  Zusammenfassung

Die Statistiken zur Larmbetroffenheit hierfiir wurden im Rahmen der landesweiten Larmkartierung [15]
getrennt fiir jede Kommune ermittelt und zusammengestellt. Somit bilden diese Ergebnisse eine
wesentliche Grundlage zur Analyse der aktuellen Larmsituation.

Die geschatzten Zahlen der in den einzelnen Larmpegelbereichen betroffenen Flachen, Gebaudeeinheiten
und Einwohnerinnen und Einwohnern sind in den folgenden Tabellen zusammengestellt, wobei auch ein
Vergleich zu den Ergebnissen der letzten Runde der Larmkartierung erfolgt.

Erganzt wurden diese Statistiken mit Angaben zu geschatzten Fallen von ischamischen Herzkrankheiten,
starker Beldstigung und starker Schlafstorungen, die anhand der Vorgaben der Umgebungslarmrichtlinie
ermittelt wurden. Hierfiir bestehen keine Vergleichswerte, da diese Auswertung in der aktuellen Stufe

erstmals vorgenommen wurde.

MaBgebende Erkenntnisquelle sind die Zahlen der betroffenen Einwohnerinnen und Einwohner. Daran
lasst sich die Wirkung von LarmschutzmaBnahmen sinnvoll quantifizieren und bewerten. Die Angaben zu
betroffenen Flachen und Gebduden bzw. Wohnungen haben tberwiegend informativen Charakter und
werden hier gesamthaft in Tabelle 4 angegeben.

Tabelle 3: Betroffene Einwohnerinnen und Einwohner, 2022 (2017)
LDEN I-Night
Pegelbereich Belastete Pegelbereich Belastete
in dB(A) Einwohner/-innen in dB(A) Einwohner/-innen
50 < Lnight £ 54 176
55 < Lpen £ 59 277 55 < Lnight £ 59 107
60 < Lpen < 64 164 60 < LNight <64 37
65 < Lpen £ 69 107 65 < LNight <69 0
70 < Lpen £ 74 37 LNight >70 0
Lpen = 75 0
Tabelle 4: Ldrmbelastete Fldchen, Wohnungen, Schulen und Krankenhduser Lpen, 2022 (2017)
Pegelbereich Flichen B
in dB(A) in km? Wohnungen  Schulen Krankenhauser
> 55 1,2 279 0 0
> 65 0,3 68 0 0
> 75 0,1 0 0 0

Grundsatzlich ist eine Zunahme der larmbetroffenen Einwohnerinnen und Einwohner im Vergleich zur

vorangegangenen Kartierungsstufe zu erkennen. Ein Grund dafir stellt das inzwischen geltende

Berechnungsverfahren der Larmbetroffenen der BEB dar. Hieraus leitet u. a. die LAl eine

.Nichtvergleichbarkeit der Berechnungsergebnisse” [17] ab.
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Tabelle 5: Geschdtzte Zahl der gesundheitsschédlichen Auswirkungen und Beldstigungen, 2022

fv‘i’;:'u":gh:ssgzgifigzhneg:;'S' Zeitbereich Zahl der Flle
Ischdmische Herzkrankheiten Lpen 0
Starke Beldstigung Lpen 100
Starke Schlafstérung Light 20

2.1.3  Anderungen seit der letzten Stufe

Neben dem aktuellen Gesamtbild der Larmbetroffenheit sollen mdglichst auch &rtliche Einfllisse auf die
Entwicklung der Larmsituation identifiziert werden.

Der Umfang der in der Larmkartierung bericksichtigten Hauptverkehrsstraen hat sich in Elzach seit der
letzten Stufe 2017 nicht verandert.

Die der Larmkartierung zugrunde liegenden Verkehrsmengen sind fir die dritte (2017) und vierte Stufe
(2022) der Larmkartierung in der folgenden Tabelle zusammengestellt:

Tabelle 6: Verkehrsmengen der kartierten HauptverkehrsstraBen, 2022 (2017)

StraBenabschnitt DTV-Wert* Lkw-Anteil Lkw-Anteil Lkw-Anteil
6-18 Uhr 18-22 Uhr 22-6 Uhr
[Kfz/24h] [%] [%] [%]
B 294 14.430 52 1,6 6,4

* DTV: Durchschnittlicher taglicher Verkehr

Aus dem Vergleich ist eine Stagnation der Verkehrsmengen zu erkennen. Die Lkw-Anteile sind tendenziell
ricklaufig. Insgesamt deutet dies auf einen leichten Riickgang des StraBenverkehrslarms ausgehend von
der B 294 hin.

Hinsichtlich der auf den kartierten Straen zulassigen Hochstgeschwindigkeiten gab es seit der letzten
Stufe der Larmkartierung die Anderung, dass auf dem Abschnitt der Ortsdurchfahrt der B 294 (Freiburger
StraBe) im Siden der Kernstadt nunmehr 40 km/h und nicht mehr 50 km/h als zuldssige

Hochstgeschwindigkeit gelten. Hierdurch wurden die Larmbelastungen im Umfeld gemindert.

Bauliche Larmschutzanlagen sind seit der letzten Stufe der Ldrmkartierung an der B 294 nicht neu
entstanden. Die Siedlungsstrukturen im Umfeld der B 294 haben sich ebenfalls nicht wesentlich

verandert.

Zusammengefasst gab es in Elzach eher moderate Anderungen mit Einfluss auf die Lirmbetroffenheiten.
Hierbei sind sowohl im Hinblick auf den leicht geringeren Lkw-Anteil als auch die Anordnung von Tempo
40 auf der Freiburger StraBe Reduzierungen der Larmbelastungen entstanden. Die dennoch in den
Betroffenheiten zu erkennenden Erhdhungen sind somit nicht auf reale Entwicklungen zuriickzufihren,

sondern durch den Wechsel der Ermittlungsmethodik begriindet.
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2.2 Larmkartierung

Die Ergebnisse der Kartierung liegen als Isophonenkarten vor, die Bereiche gleicher Immissionspegel
farbig abgestuft darstellen. Dabei werden in 5-dB(A)-Schritten Klassen gebildet. Aus den Planen ist somit
die Ausbreitung des Schalls von der Larmquelle in die Umgebung unter Berlicksichtigung der
vorhandenen raumlichen Situation (Topografie, Bebauung usw.) abzulesen. Bei dichter Bebauung wird
der Schall stérker abgeschirmt als bei einer freien Schallausbreitung. Die Larmkarten des
StraBenverkehrslarms sind in der Anlage 1 firr Loen und Anlage 2 fiir Lyighe zusammengestellt.

In den Larmkarten sind von hohem StraBenverkehrslarm belastete Bereiche vor allem in unbebauten
Bereichen im direkten Umfeld der B 294 zu erkennen. Zudem sind den Karten die Wirkungen der
Larmschutzanlagen zur Abschirmung gerade an der Ortsumfahrung zu erkennen. Direkte Betroffenheiten
von Einwohner/-innen bestehen vor allem im Bereich der Freiburger StraBe sowie in Prechtal.

Zusammengefasst geben die Ladrmkarten eine optische Zuordnung, wo die insgesamt knapp 600
Personen oberhalb der unteren Schwelle der Larmkartierung von 55 dB(A) bei Lpen sowie die 320
Personen oberhalb von 50 dB(A) bei Lnight zu verorten sind.

2.3 Bewertung der Betroffenheit

Grundsatzlich sind bei allen in der Larmkartierung bericksichtigten Larmpegelklassen Beeintrachtigungen
fur schutzbedurftige Nutzungen vorhanden. Da den Verkehr blindelnde StraBen immer auch eine
Verkehrsfunktion zu erflllen haben, ist eine Unterschreitung der in der Kartierung herangezogenen
Pegelbereiche kein realistisches Ziel.

Die in den Abschnitten 2.1 und 2.2 beschriebenen Ergebnisse zeigen auf, dass die Larmbetroffenheiten
sich auf das direkte Umfeld der Ortsdurchfahrt der B 294 konzentrieren. Insgesamt sind nach der
aktuellen Larmkartierung knapp 150 Einwohner/-innen von Larmbelastungen tGber 65 dB(A) bei Lpen bzw.
von 55 dB(A) bei Lnight ausgesetzt.

Die reale Entwicklung der Larmsituation ist positiv, also riicklaufig, auch wenn sich das aufgrund der

Anderung der Ermittlungsmethodik nicht eindeutig aus den Ergebnissen ablesen lasst.

2.4 Vorhandene Larmprobleme

Zur ldentifizierung von Larmkonflikten bestehen keine festen Vorgaben durch Immissionsricht- oder -
grenzwerte. Die fur die Aufstellung der Larmaktionsplane zustdndigen Behdrden sind demnach

grundsatzlich frei in der Auswahl geeigneter Schwellenwerte.

Im vorliegenden Fall sind nur moderate Beeintrachtigungen durch die zu kartierenden StraBBen
vorhanden, da diese abschnittsweise als Ortsumfahrung verlaufen. Fiir den verbliebenen Bereich der
Ortsdurchfahrt im Stdwesten der Kernstadt wurde infolge der letzten Stufe des Larmaktionsplans bereits

die zulassige Hochstgeschwindigkeit reduziert.

FWT0000198 FICHTNER | 16 LAP Elzach IV



2.5  Kriterien zur Priorisierung von MaBBnahmen

Prioritat bei der Ausarbeitung bzw. Fortschreibung des Larmaktionsplans haben die oben beschriebenen
Larmschwerpunkte. MaBnahmen sollten somit vor allem fiir diese Bereiche Minderungen erzielen, ohne
zu relevanten zuséatzlichen Larmbetroffenheiten an anderen Stellen zu fiihren. Aus der Larmkartierung fir
Elzach lassen sich jedoch keine Larmschwerpunkte mit dringendem Handlungsbedarf erkennen.
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3  MaBnahmenplanung

Zur Fortschreibung eines Larmaktionsplans gehort der Blick auf bereits durchgefiihrte und auf den Stand
der Umsetzung der im bislang geltenden Larmaktionsplan festgelegten MaBnahmen. Wenn maoglich,
werden hierbei auch Einschatzungen zur Wirksamkeit durchgefiihrter MaBnahmen getroffen.

Bei der Fortschreibung des MaBnahmenkonzepts sind zudem die Erkenntnisse der aktuellen Beurteilung
der Ist-Situation zu berlicksichtigen. So kénnen die in Abschnitt 2 beschriebenen Ergebnisse der Analyse
und die Entwicklungen der ortlichen Verhaltnisse seit der letzten Runde der Larmaktionsplanung
Anpassungen der geplanten MaBnahmen erfordern.

Die folgenden Abschnitte konzentrieren sich auf MaBnahmen mit direktem Bezug zur Stadt Elzach.
Allgemeine MaBnahmen ohne kommunalen Bezug wie beispielsweise Minderungen an den
Kraftfahrzeugen werden hier nicht aufgefiihrt. Auch auf die Nennung langer zuriickliegender
MaBnahmen, die vor dem aktuell geltenden Larmaktionsplan erfolgt sind, wird verzichtet.

3.1 MaBnahmen an Hauptverkehrsstral3en

3.1.1 Rickblick MaBnahmen bestehender Larmaktionsplan

Im Jahr 2020 wurde der Larmaktionsplan der 3. Stufe beschlossen. Die nachfolgende Tabelle gibt einen
Uberblick tiber die damals vorgeschlagenen MaBnahmen und deren Umsetzung bzw. zum geplanten
Umgang mit der jeweiligen MaBnahme in der Fortschreibung des Larmaktionsplans.

Tabelle 7: MaBnahmenkatalog bestehender Lédrmaktionsplan aus dem Jahr 2020

MaBnahme Aktueller Stand Weiteres Vorgehen
Tempo 30 nachts auf der Freiburger StraBe \Lvrigi:sg;indert ﬁeai:dvl\;eritgesrs;darf
Tempo 50 auf der B 294 auBerorts Nicht umgesetzt \\j\éi:ilgifht weiter
Larmoptimierter Asphalt auf der Freiburger StraBe Nicht umgesetzt Wird weiter verfolgt
Larmsanierung durch Schallschutzfenster Nicht umgesetzt Wird weiter verfolgt
Larmminderung in der Stadtplanung Nicht umgesetzt Wird weiter verfolgt
Forderung larmarmer Verkehrsmittel Nicht umgesetzt wird weiter verfolgt

3.1.2  MaBnahmenubersicht der aktuellen Stufe des Larmaktionsplans

Anhand der zusammengestellten Grundlagen zu den bisher vorgesehenen und umgesetzten Malnahmen
sowie der Analyse der aktuellen Larmbetroffenheiten wird nachfolgend das MaBnahmenkonzept fir die
aktuelle Stufe des Larmaktionsplans zusammengestellt.

In der Ubersicht sind nach den Vorgaben der Umgebungslérmrichtlinie auch MaBnahmen zu nennen, die
bereits umgesetzt wurden. Hierzu gehdren auch MaBnahmen, die sich zum Zeitpunkt der Fortschreibung
in Umsetzung oder Vorbereitung befinden.
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In Abgrenzung zu langfristigen Strategien (Abschnitt 3.3) werden hier geplante MaBnahmen mit einem
Umsetzungszeitrahmen von finf Jahren genannt, wozu auch strategische Konzepte gehéren kénnen, die
in diesem Zeitraum zumindest begonnen werden sollen.

Tabelle 8: Vorhandene MaBnahmen
MaBnahme Zustandig Zeitpunkt
B 294 Ortsumfahrung Bund 2012
Tempo 30 in der Hauptstrale Landratsamt 2012
Tempo 40 in der Freiburger StraBe (B 294) Landratsamt 2022
Tabelle 9: Geplante MaBBnahmen der aktuellen Fortschreibung des Ldrmaktionsplans
MaBnahme Zustandig
Larmoptimierter Asphalt auf der Freiburger StraBe RP Freiburg
Larmsanierung durch Schallschutzfenster RP Freiburg
Prifung potenzieller Geschwindigkeitsbeschrankungen B 294 Eilet Stadt Elzach

Prifung potenzieller Geschwindigkeitsbeschrankungen auf den

Ortsdurchfahrten in Oberprechtal Stadt Elzach

Unverdndert ist der fiir die B 294 zustdndige Trager der StraBenbaulast gefordert, die durch die StraBe
hervorgerufenen Larmbeeintrachtigungen auf ein zumutbares Mal3 reduzieren, was im Zuge von

Larmsanierungen bzw. straBenbaulichen ErhaltungsmaBnahmen passieren kann.

3.2 Erwarteter Nutzen der MaBnahmen

Ein Austausch von Fahrbahnbeldgen kann zu wahrnehmbaren Minderungen im Umfeld fiihren. Gerade
fur Stellen mit erkannten Larmproblemen sollten nur [armmindernde Fahrbahnbeldge eingesetzt werden.
Mit Blick auf Literaturangaben und beispielsweise Korrekturwerte aus den Regelwerken zur Berechnung

des StraBenverkehrsldrms ist von einer Wirkung von rund 2 dB(A) auszugehen.

3.3  Langfristige Strategien

Langfristigen Strategien kdnnen verschiedene Hintergriinde haben. Das kann die Berticksichtigung von
Larmaspekten in anderen Planungen wie insbesondere der Bauleit- und Verkehrsplanung sein, mit der
die stadtischen Strukturen langfristig so weiterentwickelt werden, dass Minderungen der

Larmbetroffenheiten erreicht werden.

Zum anderen konnen hiermit auch konkrete Malnahmen gemeint sein, deren Realisierungszeitraum Uber

finf Jahre und damit den Zeitraum bis zur nachsten Fortschreibung des Larmaktionsplans hinausgeht.

Fir Elzach werden in der aktuellen Runde der Larmaktionsplanung folgende langfristige Strategien

festgelegt:
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Tabelle 10:  Langfristige Strategien

Langfristige Strategie Zustindig
Larmminderung in der Stadtplanung Stadt Elzach
Forderung larmarmer Verkehrsmittel Stadt Elzach

Die konzeptionellen MaBnahmen zum Umweltverbund aus FuBgéngerverkehr, Radverkehr und OPNV
dienen zum einen der mdglichst larmarmen Wahl der Verkehrsmittel und zum anderen einer Vermeidung
unnotiger Kfz-Verkehre. Der Nutzen Idsst sich dabei nicht konkret fiir einzelne StraBenziige
quantifizieren. Allerdings ist zu erwarten, dass hiervon sowohl die verkehrliche Abwicklung profitiert als
auch die Umweltauswirkungen des Verkehrs gemindert werden. Insgesamt ist fiir das direkte Umfeld der
HauptverkehrsstraBBen von einer geringen schalltechnischen Wirkung auszugehen, die aber dennoch
einen Beitrag auch zu einer Vermeidung einer Zunahme der Larmbelastung leistet.

3.4  Schutz ruhiger Gebiete

Neben der Betrachtung larmbelasteter Bereiche sollen auch ruhige Gebiete vor einer Zunahme des Larms
geschitzt werden. Solche ruhigen Gebiete sollen im Zuge der Larmaktionsplanung maoglichst identifiziert
und im Larmaktionsplan festgeschrieben werden. Fiir die Auswahl der Gebiete und den Umgang mit
ihnen im Larmaktionsplan gibt es nur wenige Vorgaben, sodass die Festlegung nur einzelfallbezogen
durch im Ermessen der jeweilige Kommune erfolgen kann.

Als ruhige Gebiete kommen grundsatzlich zunachst Gebiete in Frage, die keinen relevanten
anthropogenen Gerauschen (z. B. Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm) ausgesetzt sind.
Zudem sollten die ruhigen Gebiete auch so gut erreichbar sein, dass sie von den Einwohnerinnen und

Einwohnern auch gut als Riickzugs- und Erholungsraum genutzt werden kdnnen.

In der aktuellen Fortschreibung des Larmaktionsplans werden die ruhigen Gebiete aus der letzten Stufe
des Larmaktionsplans Gbernommen. Auch nach Prifung im Rahmen der Fortschreibung wurden den

Festlegungen keine Anderungen als erforderlich erachtet.

Eine Ubersicht des festgesetzten ruhigen Gebiets kann Anlage 3 entnommen werden.

3.5  Wirkungsabschatzung

Gemal den Anforderungen der Umgebungslarmrichtlinie ist abzuschatzen, fir wie viele Personen sich
der Verkehrslarm durch die vorgesehenen MaBnahmen reduziert. Als untere Schwelle sind hierbei Pegel
von 55 dB(A) bei Lpen sowie von 50 dB(A) bei Lnight zu verwenden. Die Minderung muss mindestens

1 dB(A) betragen.

Insgesamt wird eine Minderung gemaR den genannten Kriterien fiir rund 100 Personen erwartet.

Allerdings ist aufgrund der rein qualitativen, konzeptionellen MaBnahmen keine verlassliche Schatzung

fur Elzach maoglich.
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4 Mitwirkung der Offentlichkeit

4.1  Zeitlicher Ablauf der Beteiligung

Der Larmaktionsplan wurde in der Zeit vom 06.11.2025 bis zum 08.12.2025 6ffentlich ausgelegt.

4.2  Art der offentlichen Mitwirkung

Die Offentlichkeitsbeteiligung hat sich an den bekannten und bewahrten Verfahren zur Beteiligung der
Offentlichkeit aus der Bauleitplanung orientiert. Neben der Méglichkeit zur miindlichen und schriftlichen
Stellungnahme im unter Abschnitt 4.1 aufgefiihrten Zeitraum, auf die im Amtsblatt vom 06.11.2025
hingewiesen wurde, bestand im Rahmen der 6ffentlichen Gemeinderatssitzung am 21.10.2025 die
Maglichkeit Fragen und Anregungen vorzubringen.

4.3 Interessentrager

Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung haben sich Birger/-innen und staatliche Stellen (insbesondere
Regierungsprasidium und Landratsamt) beteiligt.

44  Berucksichtigung der Mitwirkung

Das Regierungsprasidium Freiburg fordert aufgrund sehr hoher Lérmwerte in der Freiburger StraBe eine
erneute Prifung verkehrsrechtlicher MaBnahmen, insbesondere Tempo 30 in der Nacht. Dieser Anregung
wird nicht gefolgt, da sich weder Rechtslage noch Verkehrssituation verandert haben. Tempo 40 als
Ermessensentscheidung der letzten Stufe des Larmaktionsplans stellt weiterhin eine angemessene

Losung dar und ist in der Bevdlkerung akzeptiert.

Das Landratsamt Emmendingen meldet Gberwiegend keine Bedenken, weist jedoch ebenfalls darauf hin,
dass hohe Larmwerte grundsatzlich berlicksichtigt werden missen. Die Stadt nimmt dies zur Kenntnis,

sieht aber keinen zuséatzlichen Regelungsbedarf.

Burgerinnen und Birger kritisieren, dass das Wohngebiet Eilet nicht im Larmaktionsplan berlicksichtigt
wird, obwohl der Verkehr stetig zunimmt. Sie fordern eine Verkehrszdhlung, die Aufnahme in die
Larmkartierung und die Priifung moglicher SchutzmaBnahmen. Die Stadt erklart, dass Eilet aufgrund zu
geringer Verkehrsmengen nicht kartierungspflichtig ist, kiindigt jedoch eine eigene Zdhlung und eine

separate Larmuntersuchung an.

Aus den eingegangenen Stellungnahmen ergeben sich somit Anderungen des Larmaktionsplans. Es
wurden Prifauftrage zu potenziellen Geschwindigkeitsbeschrankungen fir die Ortsteile Eilet und
Oberprechtal aufgenommen. Diese werden im Nachgang zum Verfahren der Larmaktionsplanung
durchgefihrt.
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5 Finanzielle Informationen

Finanzielle Informationen zu den Kosten der Aufstellung des Larmaktionsplans und insbesondere zur
Relation von Nutzen und Kosten der MaBBnahmen stellen eine freiwillige Angabe dar.

Im vorliegenden Fall wird auf die Angabe von Kosten zu beiden Aspekten verzichtet. Die Kosten der
MaBnahmen sind aktuell nicht verlasslich abzuschatzen. Eine Relation zum jeweiligen Nutzen, der zudem
nur mit einer modellgestitzten Prognose quantifiziert werden kdnnte, wiirde keine zusatzlichen

Erkenntnisse oder erweiterte Grundlagen zur Entscheidung bringen.
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6 Evaluierung

6.1 Uberpriifung der Umsetzung

Die Uberpriifung der Umsetzung der festgelegten MaBnahmen erfolgt mit der nachsten Fortschreibung
des Larmaktionsplans. Dartiberhinausgehende Prifabldufe sind im vorliegenden Fall ohne spezifische
EinzelmaBnahmen nicht zielfiihrend. Zudem kann die Stadt MaBnahmen in eigener Zustandigkeit auch
selbstandig steuern. Bei einer Zustandigkeit externer Stellen kénnen tber den Larmaktionsplan keine

zeitlichen Fristen vorgegeben werden.

6.2  Uberprifung der Wirksamkeit

Zur Uberpriifung der Wirksamkeit wird vergleichbar zu Abschnitt 6.1 die nachste Fortschreibung des
Larmaktionsplans dienen. Mit den jeweils aktuellen Ergebnissen der Larmkartierung ist in vielen Fallen
auch eine quantifizierbare Prifung der Wirksamkeit moglich.
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Anlage 1 Larmkarte Lpen
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Beschlussvorschlag Seite 1 von 11

A Stellungnahmen der Behorden und Trager 6ffentlicher Belange

A.1 Regierungsprasidium Freiburg

(09.12.2025)

Das Regierungsprasidium Freiburg, Abteilung 4 Mobili-
tat, Verkehr, StraBen (Referat Regionales Mobilitdtsma-
nagement und Referat Verkehr) nimmt fir die StraBen-
bauverwaltung zu den in der Fortschreibung des Larm-
aktionsplans vorgeschlagenen verkehrlichen MaBnah-
men wie folgt Stellung:

1 StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen

Der von Ihnen im Rahmen der Beteiligung der Behdrden
und sonstiger Trager 6ffentlicher Belange vorgelegte
Entwurf des Larmaktionsplans vom Oktober 2025 sieht
aktuell keine verkehrsrechtlichen MaBnahmen (Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen) aus Larmschutzgriinden
vor. Aufgrund der hohen Larmwerte in der Freiburger
StraBe kann der im Offenlagebericht formulierte Hinweis,
dass kein weiterer Handlungsbedarf bestehe, so nicht
akzeptiert werden. Zusténdig fir die Anordnung ver-
kehrsrechtlicher MaBnahmen sind die unteren StraBen-
verkehrsbehdrden, in Ihrem Fall das Landratsamt Em-
mendingen als staatliche Behorde. Fur die Anordnung
von Geschwindigkeitsbeschrankungen auBerorts und
von Verkehrsverboten bendtigt das Landratsamt Em-
mendingen die Zustimmung des Regierungsprasidiums
als Hohere StraBenverkehrsbehorde.

Nach der jingsten Rechtsprechung des Verwaltungsge-
richtshofes hat die zustandige StraBenverkehrsbehorde
im Larmaktionsplan vorgesehene, hinreichend be-
stimmte, verkehrsrechtliche MaBnahmen umzusetzen,
sofern die im Fachrecht vorgesehenen gesetzlichen Vo-
raussetzungen auf Tatbestandsseite vorliegen und die
planaufstellende Gemeinde das fachrechtliche Ermessen
ordnungsgemah ausgelibt hat. Das Regierungsprasidium
pruft die von der unteren StraBenverkehrsbehérde ge-
troffene Entscheidung auf ihre RechtmaBigkeit.

Nach § 45 Abs. 1 S.1, S. 2 Nr. 3 in Verbindung mit § 45
Abs. 9 der StraBenverkehrsordnung (StVO) setzt die An-
ordnung von Verkehrsbeschrankungen und -verboten
des flieBenden Verkehrs das Vorliegen einer besonderen
Gefahrenlage voraus, die das allgemeine Risiko einer Be-
eintrachtigung der Wohnbevdlkerung durch Larm erheb-
lich Ubersteigt.

Die neuere Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich
der Frage, ob gemaB § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO eine Gefah-
renlage gegeben ist, an den Grenzwerten der Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV). Werden die in § 2

Dies wird nicht bertcksichtigt.

Die rechtlichen Rahmenbedingungen haben sich
seit der letzten Fortschreibung des Larmaktions-
plans nicht gedndert und die im Kooperations-
erlass genannten Schwellen sind keine vorgege-
benen Grenzwerte, sondern lediglich Orientie-
rungswerte, die Kommunen in keiner Form bin-
den. Ebenso wenig haben sich die Verkehrsmen-
gen in einem Umfang verandert, der eine abwei-
chende Bewertung rechtfertigen wiirde. Vor die-
sem Hintergrund bestehen aus kommunaler
Sicht als planaufstellende Behorde keine neuen
fachlichen Voraussetzungen, die eine Abkehr
von der bisherigen Geschwindigkeitsregelung
notwendig oder begriindbar erscheinen lassen.

Mit der Nennung einzelner Spitzenwerte der
Larmbelastungen fiihrt die Stellungnahme in die
Irre. Die genannten Werte finden sich selbst in
der von Ungenauigkeiten gepragten landeswei-
ten Larmkartierung ausschlieBlich im direkten
Umfeld des Kreisverkehrs B 294/Haupt-
straBe/Freiburger StraBe und hdngen dort mit
den Zuschlagen fur den Knotenpunkt zusam-
men. Eine Geschwindigkeitsbeschrankung hatte
gerade dort aber keine praktische Wirkung. Im
gesamten weiteren Verlauf der Freiburger Strafe
liegen deutlich geringere Larmbelastungen vor.
Zudem ist dort keine reine Wohnbebauung vor-
handen, sondern eine Durchmischung verschie-
dener Nutzungen. All dies hat bereits in der letz-
ten Stufe des Larmaktionsplans zu einer gut ab-
gewogenen Entscheidung fir Tempo 40 gefiihrt.
Weder real noch rechtlich sind relevante Ande-
rungen der Situation eingetreten, die zu einer
abweichenden Einschatzung fihren kdnnen.

Interne behordliche oder ministerielle Erlasse,
auf die in der Stellungnahme eingegangen wird,
spielen fiir die weisungsfreie Pflichtaufgabe der
Fortschreibung eines Larmaktionsplans in der
Planungshoheit der Kommune - wie oben be-
reits angesprochen - keine Rolle. Als Kommune
begrifen wir die strukturierte Priifung von
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Abs. 1 der 16. BImSchV geregelten Immissionsgrenz-
werte Uiberschritten, haben die Larmbetroffenen regel-
maBig einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Ent-
scheidung Uber eine verkehrsbeschrankende MaBnahme
(VGH Baden-Wiurttemberg, Az. 10 S 2449/17, Rn. 33).
Fur die Priifung, ob verkehrsbeschrankende MaBnahmen
aus Griinden des Larmschutzes in Betracht kommen,
stellen die Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaB3-
nahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm (Larm-
schutz-Richtlinien-StV) eine Orientierungshilfe dar. Die
Larmschutz-Richtlinien-StV enthalten grundsatzliche
Wertungen, lassen aber auch andere Wertungen zu, so-
fern sie fachlich begriindet sind. Bei der Festlegung ver-
kehrsbeschrankender MaBnahmen in Larmaktionsplédnen
sind die in den Richtlinien genannten Kriterien in den
Abwagungsprozess einzubeziehen und entsprechend zu
bewerten.

Bei der Ermessensausiibung im Rahmen der Larmakti-
onsplanung ist besonders zu berticksichtigen, dass nach
der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) am Tag
und 55 dB(A) in der Nacht im gesundheitskritischen Be-
reich liegen (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom
17.Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 36).

Bei einer Uberschreitung dieser Werte um 2 dB(A) (also
ab 67 dB(A) am Tag und 57 dB(A) in der Nacht) reduziert
sich das Ermessen zur grundsétzlichen Pflicht zur Anord-
nung bzw. Durchfihrung von MaBnahmen auf den be-
troffenen StraBenabschnitten.

Bei Larmbeeintrachtigungen oberhalb der o.g. Werte
(also ab 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht)
kann von verkehrsrechtlichen MaBnahmen abgesehen
werden, wenn dies mit Rucksicht auf die damit verbun-
denen Nachteile (z.B. in Bezug auf Luftreinhaltung, Leis-
tungsfahigkeit, Verkehrsverlagerung, Verkehrsfunktion
bei Ortsumfahrungen) qualifiziert belegt wird und trotz
vorhandener Larmbelastung mit gesundheitskritischen
Larmpegeln erforderlich erscheint.

Spatestens bei Larmpegeln ab 70 dB(A) tags und 60
dB(A) nachts Uberschreitet die Larmbelastung die grund-
rechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung. Solche
Larmsituationen missen dann abwagungsgerecht geldst
werden.

Fir die Anordnung von straBenverkehrsrechtlichen MaB-
nahmen ist es nicht zwingend erforderlich, dass die
Larmbelastung in einem gesundheitskritischen Bereich
liegt. Auch unterhalb der genannten Werte kénnen stra-
Benverkehrsrechtliche MaBnahmen festgelegt werden,
wenn der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die
jenseits dessen liegen, was unter Berlicksichtigung der
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Larmschwerpunkten und eine eigenstandige Ak-
tivitat der zustandigen Behorden. Hierbei darf
aber keinesfalls erneut versucht werden, den
Handlungsspielraum der Kommunen zu unter-
graben. Auch wenn die aktuelle Fortschreibung
des Larmaktionsplans keine erneute Abwagung
zu einer Geschwindigkeitsbeschréankung vor-
nimmt, - wozu wie bereits erklart auch kein An-
lass besteht - gilt die Ermessensentscheidung
aus der letzten Stufe des Larmaktionsplans un-
verandert. Es wird den Burger/-innen nicht zu
erklaren sein, wenn entgegen der vor Ort ge-
troffenen Ermessensentscheidung, die von den
beteiligten Verkehrsbehérden umgesetzt wurde,
jetzt plotzlich diese Entscheidung Gibergangen
werden soll und dies in einer Situation, in der
sich seit der Anordnung kein Gesetz und keine
Verordnung geandert hat, keine relevante neue
Rechtsprechung zur Anwendung vorliegt und
sich die Larmsituation nicht relevant verandert
hat. Eine stetige Anpassung an interne Schrei-
ben fiihrt zu einer endlosen Spirale der Ande-
rungen, einer Entwertung des Instruments der
Larmaktionsplanung und einem Verlust der
Glaubwirdigkeit gegentber der Bevdlkerung,
wenn vor Kurzem getroffene Entscheidungen,
die im Konsens umgesetzt wurden, ohne neue
Erkenntnisse wieder verworfen werden.

Gerade bezogen auf die Zustandigkeiten des
Regierungsprasidiums sind aus kommunaler
Sicht andere Schwerpunkte vordergriindig. An
der sudlichen Ortseinfahrt Elzach ist wie in den
letzten Jahren schon angesprochen die Errich-
tung eines Kreisverkehrsplatzes an der B 294/L
101 wiinschenswert. Ein solcher Kreisverkehr
hatte zwangslaufig eine deutliche Geschwindig-
keitsreduzierung auf der BundesstraBBe zur Folge
und wirde somit auch in der aktuellen Larmbe-
wertung eine relevante Verbesserung darstellen.
Die zugehdrige Machbarkeitsstudie liegt seit
Mai 2020 vor und zeigt, dass hier eine bauliche
Loésung mdglich und geeignet ist, um den Larm
nachhaltig zu reduzieren.

Dartber hinaus besteht seit Langem der
Wunsch, eine neue direkte Zufahrt zur BDH-KIi-
nik Gber die BundesstraBe einzurichten. Die Ver-
kehrsbelastung ist im innerdrtlichen Bereich
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Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortsiiblich
hingenommen werden muss und damit den Anwohnern
zugemutet werden kann.

Die fur die MaBnahmenabwagung maBgeblichen As-
pekte sind vom Einzelfall abhdngig. Relevante Gesichts-
punkte sind u. a.: Bewertung von Verdrangungseffekten,
die Belange des flieBenden Verkehrs, Auswirkungen auf
den OPNV, Auswirkungen auf den FuB- und den Radver-
kehr, konkret anstehende straBenbauliche MaBnahmen
zur Larmminderung, mildere Mittel wie eine gednderte
Verkehrsfiihrung, Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanla-
gen (Griine Welle), in Bereichen mit Uberschreitungen
von Grenzwerten fur Luftschadstoffe Auswirkungen auf
die Luftreinhaltung. Die Belange des StraBenverkehrs
sind nicht pauschal in die Abwdgung einzustellen, son-
dern mussen hinreichend konkretisiert werden.

Fur die Berechnung des Beurteilungspegels und die Be-
stimmung des Immissionsortes sind bei straBenverkehrs-
rechtlichen MaBnahmen die RLS-19 mal3gebend.

Das Regierungsprasidium als Hohere StraBenverkehrs-
behorde unterstitzt im rechtlich vorgegebenen Rahmen
grundsatzlich alle MaBnahmen, die zu einem verbesser-
ten Schutz der Wohnbevolkerung vor StraBen-larm fih-
ren kénnen. Auf Wunsch von Kommunen und im Beneh-
men mit der jeweils zustandigen StraBBenverkehrsbe-
horde stehen wir auch fir eine fachliche Beratung zu ge-
planten verkehrs-beschrankenden MaBnahmen zur Ver-
fugung. Dementsprechend werden wir allen MaBnahmen
zustimmen, die nach Fachrecht zuldssig sind. Um eine
moglichst reibungslose Umsetzung der angestrebten
MaBnahmen zu gewahrleisten, empfehlen wir einen en-
gen Austausch mit den straBen-verkehrsrechtlichen Ent-
scheidungstragern bereits vor der Verabschiedung des
Larmaktionsplanes.

Im Berichtsentwurf vom Oktober 2025 ist unter 3.1.1 dar-
gelegt, dass in der Freiburger StraBe aufgrund des Larm-
aktionsplans Stufe 3 Tempo 40 angeordnet wurde und
deshalb kein weiterer Handlungsbedarf bestehe.

Die der damaligen Abwagung zugrunde gelegten Larm-
werte betrugen in dem Bereich bis zu 69 dB(A) tags und
bis zu 60 dB(A) nachts.

Wir konnten am 29.08.2022 einer Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 40 km/h als eine nach dem Kooperati-
onserlass mdgliche Ausnahme zustimmen, da mit der
zwar geringen Larmminderung die Larmwerte immerhin
noch unter die gesundheitsgefdhrdende Grenze gesenkt
werden konnte.

Entsprechend der von der LUBW berechneten Larmwerte
auf diesem Streckenabschnitt liegen die Larmwerte
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trotz der bestehenden Umfahrung weiterhin er-
heblich und stellt eine Behinderung fir den Kli-
nikverkehr dar (rund 3.800 Krankenfahrten pro
Jahr, 205 Betten, ca. 1.000 Beschaftigte, etwa
2.900 Lieferfahrten sowie rund 36.000 Besucher
jahrlich). Mangels Alternativen muss der ge-
samte Klinikverkehr durch die Innenstadt verlau-
fen. Aus diesem Grund ist das Regierungsprasi-
dium aufgefordert, zusatzliche Entlastungsmal-
nahmen zu priifen und eine weitere Entlastungs-
straBe bzw. eine neue direkte Zufahrt zur Klinik
einzurichten.

AbschlieBend mdchten wir betonen, dass die
Stadt Elzach keine Anordnung zusatzlicher Be-
schrankungen beabsichtigt und auch keiner An-
ordnung externer Stellen entgegen der Festle-
gung des Gemeinderates der Stadt Elzach zu-
stimmt. Die bestehende Regelung mit Tempo 40
findet in der Bevolkerung breite Akzeptanz,
wahrend eine weitergehende Reduzierung auf
Tempo 30 zu Problemen der Akzeptanz flihren
wirde, ohne dass sich erklarbar an den Randbe-
dingungen etwas geandert hatte. Tempo 40
stellt eine ausgewogene und tragfahige Ermes-
sensentscheidung dar, die sowohl dem Larm-
schutz als auch der Verkehrsfunktion gerecht
wird.
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(allerdings noch berechnet mit einer Hochstgeschwin-
digkeit von 50 km/h) wie

folgt:

65,1 bis 72,2 dB(A) tags

57,2 bis 63,7 dB(A) nachts.

Selbst wenn man die Larmminderungswirkung, die sich
von 50 km/h auf 40 km/h ergeben wiirde, von diesen
Werten abzieht, kommt man bei einigen Hausern nicht
unter die grundrechtsrelevante Schwelle von 70/60
dB(A). Zudem waéren die meisten Hauser nach wie vor
noch in dem Bereich ab 67/57 dB(A), in dem sich das Er-
messen hin zur grundséatzlichen Pflicht zur Anordnung
bzw. Durchfihrung von MaBBnahmen reduziert.

Wie oben bereits erwahnt kann entsprechend des Ko-
operationserlasses zur Larmaktionsplanung in Baden-
Wirttemberg vom 08.02.2023 bei Larmbeeintrachtigun-
gen ab 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts von verkehrs-
rechtlichen MaBBnahmen abgesehen werden, wenn dies
mit Ricksicht auf die damit verbundenen Nachteile (z. B.
in Bezug auf Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit, Ver-
kehrsverlagerung, Verkehrsfunktion bei Ortsumfahrun-
gen) qualifiziert belegt wird und trotz vorhandener
Larmbelastung mit gesundheitskritischen Larmpegeln er-
forderlich erscheint.

Ebenfalls nach dem Kooperationserlass liegen Larmbe-
lastungen ab 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht
in einem gesundheitskritischen Bereich. Daher sind sol-
che bei einer qualifizierten Larmaktionsplanung auf je-
den Fall zu bertcksichtigen. Mit der Larmaktionsplanung
ist durch die Festlegung geeigneter MaBnahmen darauf
hinzuwirken, diese Werte nach Mdéglichkeit zu unter-
schreiten.

Insofern miissen in einem Larmaktionsplanverfahren alle
solcher larmbelasteten Bereiche behandelt werden und
es muss nach den oben aufgefiihrten Kriterien des Ko-
operationserlasses geprift werden, ob verkehrsbe-
schrankende MaBnahmen zur Larmminderung in Frage
kommen bzw. umgesetzt werden missen.

Soweit diese Priifung nicht ermessensfehlerfrei oder gar
nicht durchgefiihrt wird, entfaltet der Larmaktionsplan
gegenuber der zustandigen StraBenverkehrsbehoérde
keine Bindungswirkung. Die StraBenverkehrsbehorde als
untere Verwaltungsbehdrde misste das Ermessen dann
selbst ausliben. Dies kann bedeuten, dass die Priifung zu
einem anderen Ergebnis fiihrt und somit gegebenenfalls
MaBnahmen auch mit fachaufsichtlicher Unterstiitzung
umgesetzt werden mussten.

Der nordliche Bereich der Freiburger StraBe unmittelbar
vor dem Kreisverkehr ist zudem ein Larmschwerpunkt,
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der zu den TOP 100 im Regierungsbezirk Freiburg zahlt
und entsprechend des am 10.11.2025 in Kraft getretenen
Erlasses des Verkehrsministeriums BW nach dem dort
beschriebenen Verfahren zu entscharfen ist. Die Freibur-
ger StraBe ist deshalb im Erlauterungsbericht zu behan-
deln und entsprechend den Vorgaben des Kooperations-
erlasses zu prifen, inwieweit verkehrsbeschrankende
MaBnahmen zur Larmminderung in Frage kommen bzw.
umgesetzt werden mussen.

Aufgrund der sehr hohen Larmwerte wird eine Ableh-
nung einer weiteren Geschwindigkeitsbeschrankung auf
30 km/h zumindest nachts nicht begriindbar sein.

2 MaBnahme Fahrbahnsanierung mit larmmindern-
dem Asphalt

Anhand der Zustandserfassung werden die MaBnahmen
zur Fahrbahndeckenerneuerung (FDE) entsprechend
dem Erhaltungszustand und den zur Verfligung stehen-
den Ressourcen fortlaufend festgelegt. Welcher StraBen-
deckschichttyp bei einer anstehenden Erhaltungs- oder
AusbaumaBnahme auf dem jeweiligen Streckenabschnitt
eingesetzt werden kann, wird zu gegebener Zeit im Ein-
zelfall geprift. Im derzeitigen Erhaltungsmanagement,
das fur die kommenden Jahre gilt, sind keine weiteren
Fahrbahndeckenerneuerung auf der Freiburger StraBe (B
294) vorgesehen.

3 Passive LairmschutzmaBnahmen an larmbelasteten
Gebauden

An Bundesfern- und Landesstra3en kdnnen an larmbe-
lasteten Gebduden im Rahmen einer Larmsanierung und
der zur Verfligung stehenden Haushaltsmittel passive
LarmschutzmaBnahmen zu Lasten des Bundes oder des
Landes als StraBenbaulasttrager realisiert werden.
Voraussetzung hierfiir ist die Uberschreitung von Auslé-
sewerten, die in der Verkehrslarmschutzrichtlinie 1997
(VLarmSchR 97) festgelegt und inzwischen auf folgende
Werte abgesenkt wurden:

Tabelle 1: Auslosewerte Larmsanierung

tags [dB(A)] nachts [dB(A)]
reines und allgemeines Wohngebiet 64 54
Misch-, Dorf- und Kerngebiet 66 56
Gewerbegebiet 72 62

Eine Ladrmsanierung kommt nur fir Gebaude in Betracht,
die vor dem 01.04.1974 errichtet wurden. Bei der Larm-
sanierung handelt es sich um eine freiwillige Leistung
des StraBenbaulasttragers.

Nahere Informationen hierzu und entsprechende An-
tragsunterlagen finden sich unter

Dies wird zur Kenntnis genommen.

Dies wird zur Kenntnis genommen.
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https://rp.baden-wuerttemberg.de/themen/ver-
kehr/laerm/.

A.2 Landratsamt Emmendingen
(11.12.2025)

Hiermit nehmen wir zu der Behordenbeteiligung wie
folgt Stellung:

| Bauleitplanung

Die Ergebnisse der Fortschreibung des vereinfachten
Larmaktionsplanes sind im Rahmen der Bauleitplanung
zu bertcksichtigen.

Il Belange des Umweltschutzes

1. Naturschutz

Gegen das Vorhaben bestehen keine naturschutzfachli-
chen und -rechtlichen Bedenken.

2. Wasserwirtschaft, Bodenschutz und Altlasten

Zu o.g. Planung nehmen wir Stellung wie folgt:

2.1 Oberflachengewasser:

Keine Betroffenheit.

2.2 Grundwasser:

Keine grundséatzlichen Bedenken. Sollte bei den StraBen-
sanierungen ins Grundwasser eingegriffen werden oder
sind SanierungsmaBnahmen in Wasserschutzgebieten
geplant, so ist es separat mit der UWB abzustimmen.
2.3 Abwasser:

Wir bitten, im Auge zu behalten, ob sich die Zeitpunkte
von notwendigen KanalsanierungsmaBnahmen und Er-
neuerungen von StraBenoberflachenbelegen miteinan-
der koordinieren lassen.

2.5 Altlasten und Bodenschutz:

Zum Material, welches in und unter der Freiburger
StraBe verbaut wurde, liegen keine Kenntnisse vor. An-
grenzend befinden sich allerdings verschiedene im BAK
erfasste Flachen, auf die bei konkreten MaBBnahmen ein-
gegangen werden wiirde.

3. Gewerbeaufsicht und Immissionsschutz

Zum Larmaktionsplans ,Fortschreibung Stufe IV* der
Stadt Elzach haben wir hinsichtlich des Immissionsschut-
zes keine Anregungen vorzubringen.

4. Abfallrecht

Bei dem o.g. Larmaktionsplan der Stadt Elzach sind un-
sere Belange nicht tangiert.

11l StraBenbau

Wir verweisen auf unsere Stellungnahme zur Fortschrei-
bung des Larmaktionsplanes vom 12.02.2020. Die dort
geduBerten Anregungen sind weiterhin zu beachten. An-
sonsten werden von unserer Seite keine weiteren Beden-
ken geltend gemacht.

Dies wird zur Kenntnis genommen.

Dies wird zur Kenntnis genommen.

Dies wird zur Kenntnis genommen.

Dies wird zur Kenntnis genommen.

Dies wird zur Kenntnis genommen.

Dies wird zur Kenntnis genommen.

Dies wird zur Kenntnis genommen.

Dies wird zur Kenntnis genommen.

Dies wird zur Kenntnis genommen.

In der Stellungnahme vom 10.03.2020 (die ein-
zige zum damaligen Larmaktionsplan vom LRA
abgegebene Stellungnahme) waren keine Be-
lange mit Bezug auf die aktuelle Fortschreibung
des Larmaktionsplans benannt. Die damalige
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IV StraBenverkehr

Die von lhnen im Rahmen der Beteiligung der Trager 6f-
fentlicher Belange vorgelegte Fortschreibung des Larm-
aktionsplans der Stadt Elzach sieht keine weiteren ver-
kehrsrechtliche MaBnahmen aus Larmschutzgrinden vor.
Im Kooperationserlass zur Larmplanung in Baden-Wirt-
temberg vom 08.02.2023 liegt eine Larmbelastung ab 65
dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht in einem ge-
sundheitskritischen Bereich. Daher sind Bereiche mit
Larmbelastungen ab 65 dB(A) Tags und 55 dB(A) Nachts
bei einer qualifizierten Larmaktionsplanung auf jeden
Fall zu berticksichtigen. Aufgrund der hohen Larmwerte
kénnte eine weitere Geschwindigkeitsbeschrankung auf
30 km/h zumindest nachts begriindbar sein. Die vorge-
nannten MaBnahmen (Freiburger StraBe Geschwindigkeit
40 km/h und die Geschwindigkeit 30 km/h in der Haupt-
straBe) wurden bereits aufgrund der vorhergehenden
Planungen umgesetzt. Die Ldrmoptimierung durch den
StraBenbelag in der Freiburger StraBe liegt in der Zu-
standigkeit des Regierungsprasidiums Freiburg. Der Stel-
lungnahme des StraBenbauamtes LRA EM schlieBen wir
uns ferner an.

V Gesundheit

Eine sachliche Zustandigkeit der Unteren Gesundheits-
behorde ist im vorliegenden ,Larmaktionsplan — Fort-
schreibung Stufe IV" der Stadt Elzach nicht berihrt.

Vor diesem Hintergrund entfallt eine Stellungnahme.

VI Flurneuordnung

Das o. g. Vorhaben liegt auBerhalb laufender oder ge-
planter Flurneuordnungsverfahren.

Aus Sicht der Flurneuordnung bestehen weder Anregun-
gen noch Bedenken.

VIl Landwirtschaft

In dem stark land- und forstwirtschaftlich gepragten Ge-
biet sollten land- und forstwirtschaftliche Verkehre und
Arbeitsablaufe durch die MaBnahmenumsetzungen nicht
beeintrachtigt werden.

VIl Forstliche Belange

Es werden keine forstrechtlichen Belange berihrt.

IX Belange weiterer Dienststellen

1. Offentliche Ordnung - Friedhofswesen

Bei dem Larmaktionsplan soll der Verkehrslarm reduziert
werden. Es sollen keine Gebdude errichtet werden. Sto-
rende Betriebe sind ebenfalls nicht geplant. Insoweit be-
stehen aus bestattungsrechtlicher Sicht keine Bedenken.

Stellungnahme bezog sich auf StraBenab-
schnitte, fur die in der aktuellen Fortschreibung
keine Anderungen vorgesehen sind.

Dies wird zur Kenntnis genommen.
Siehe A.1

Dies wird zur Kenntnis genommen.

Dies wird zur Kenntnis genommen.

Dies wird zur Kenntnis genommen.

Dies wird zur Kenntnis genommen.

Dies wird zur Kenntnis genommen.
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2. Kommunale Abfallwirtschaft

Zu dem genannten Vorhaben bestehen aus Sicht des Ei- | Dies wird zur Kenntnis genommen.
genbetriebs Abfallwirtschaft des Landkreises Emmendin-

gen keine Bedenken und Anregungen.

3. Denkmalschutz

Die Belange des Denkmalschutzes sind unabhangig vom | Dies wird zur Kenntnis genommen.
Larmaktionsplan zu berticksichtigen.

Wir bitten, uns nach Verabschiedung der Fortschreibung

des vereinfachten Larmaktionsplanes durch den Gemein-

derat eine wirksame Fassung in Papierform sowie die

Unterlagen in digitaler Form zukommen zu lassen.

FWT0000198 FICHTNER | A48 LAP Elzach IV



Larmaktionsplan nach § 47d BImSchG

Stand: 14.04.2026

Anlage 4: Abwédgungstabelle der Stellungnahmen aus der Offenlage

Nr. Stellungnahmen von

Beschlussvorschlag Seite 9 von 11

B Private Stellungnahmen von Biirgerinnen und Biirgern

B.1 Person A
(12.11.2025)

Sehr geehrte Damen und Herren,

es ist bedauerlich als Bewohner des Wohngebietes Eilet
feststellen zu missen, dass wir als direkt angrenzendes
Wohngebiet zur B 294, auch in der Fortschreibung des
Larmaktionsplanes Stufe IV der Stadt Elzach (immer
noch) nicht berticksichtigt wurden. Diese Anmerkung
habe ich in der Gemeinderatsitzung vom 21.10.2025 be-
reits geteilt. Darum bitten wir dringend alle notwendige
MaBnahmen einzuleiten, um in dieser Planung miteinzu-
flieBen zu kénnen:

1. Verkehrszahlung B 294 Richtung Heidburg (Hauptver-
kehrsstraBe mit >8200 KFZ/Tag.

Notwendig fir Aufnahme in Larmkarte. In Elzach ca.
14500 Fahrzeuge/Tag,

Oberprechtal ca. 3800 laut BZ Bericht — Restliche KFZ
wohin?)

2. Aufnahme in die Larmkartierung — Larmmessungen
(bei der Abzweigung Oberprechtal/B 294 hort diese auf).

3. Ausarbeitung der MaBBnahme im Larmaktionsplan. (z.B.

Larmschutzwand, Tempolimits, Schallschutzfenster, etc.)

Der Verkehr wird nicht weniger. Sperrungen fiir LKWs
durch Glottertal, Simonswald und evtl. auch bald Ober-
prechtal, sowie die neuen Ortsumfahrungen Oberwinden
mit dem Brandenbergtunnel steigert das nur. Irgendwo
muss der Verkehr durch. Tempolimits 40km/h zur Larm-
reduzierung in der Freiburger Stral3e Elzach sowie auch
im Nachbarort Mihlenbach und Haslach zeigen nur zu
Recht, wieviel Verkehr sich téglich auf der B294 durch
das Elztal bis in das Kinzigtal bewegt.

Auch in anderen Regionen des Schwarzwaldes (Richtung
Freudenstadt, Lahr usw.) sind Gberall Tempolimits zur
Larmreduzierung, aber auch die dazugehdrenden erfor-
derlichen Kontrollen durch ,Blitzer" zu sehen.

Dies wird zur Kenntnis genommen.

Der Ort Eilet ist nicht Teil der landesweiten
Larmkartierung, da die Verkehrsmengen in die-
sem Abschnitt unterhalb der vorgegebenen
Schwelle von 8.200 Kfz/Tag liegen. Damit ist die-
ser Bereich nach der Umgebungslarmrichtlinie
nicht verpflichtend zu untersuchen.

Die Stadt wird aber fur Eilet eine Verkehrszah-
lung durchfiihren lassen. Auf dieser Basis wird
die Larmsituation unabhdngig vom Larmaktions-
plan separat untersucht. Falls sich hieraus eine
Méglichkeit ergibt, MaBnahmen zur Larmminde-
rung zu ergreifen, wird die Stadtverwaltung die
Optionen mit den zusténdigen Verkehrsbehdr-
den abstimmen. Uber die Ergebnisse wird in &f-
fentlichen Sitzungen informiert.

B.2 PersonB

(28.11.2025)

Sehr geehrte Damen und Herren,

leider mussten wir feststellen, dass die Eilet als direkt an-
grenzendes Wohngebiet an die B 294 im Larmaktions-
plan Stufe IV der Stadt Elzach nicht beriicksichtigt ist.
Wir bitten darum, die notwendigen MaBBnahmen einzu-
leiten, dass das Gebiet in diese Planung mit

Siehe B.1
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aufgenommen wird (Verkehrszahlung B 294 ARAL/
Heidburg und Aufnahme in die Larmkartierung, bzw.
Larmmessungen).

Ich wohne Uber 50 Jahre auf der Eilet und in all den Jah-
ren hat der Verkehr stetig zugenommen, vor allem der
Schwerlastverkehr und die Motorrader.

Wir bitten um Beachtung des Wohngebietes Eilet im
Larmaktionsplan.
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C Behorden und Trager 6ffentlicher Belange ohne Bedenken und Anre-
gungen

C.1 Stadtbauamt Hausach

C.2 Regio-Verbund GmbH
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