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Entsprechend dem Angebot vom 14.10.2019 wird nachstehend der Bericht zur Realisierung
einer Tankstelle im Zuge der L 101 (Biederbacher StraB8e) in Elzach vorgelegt.

1. Ausgangssituation

Die UBG Projektentwicklungs GmbH & Co. Tankstellen Dreizehnte Beteiligungs KG beab-
sichtigt, im Zuge der L 101 (Biederbacher StraBe) in Elzach eine Tankstelle zu realisieren.
Die Zufahrt zur projektierten Tankstelle liegt dabei etwa 50 m vor der Einmlndung in die
B 294 (Freiburger StraBe). Die Tankstelle selbst soll insgesamt 12 Zapfstellen haben. Zuséatz-
lich ist eine Waschhalle im stidlichen Bereich des Baugebietes vorgesehen. Die Zufahrt er-
folgt Giber die L 101 (Biederbacher StraBe). Eine zweite Zufahrt ist Uber die TelferstraBe mog-
lich, die wiederum in die Biederbacher StraBe miindet.

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung sollen aufbauend auf den aktuellen Verkehrsbelas-
tungen Aussagen zu den zusétzlich entstehenden Verkehrsbelastungen getroffen werden.
Die hieraus resultierenden Anderungen in den Verkehrsstrémen werden hinsichtlich Leis-
tungsfahigkeit am Bestandsknoten B 294 (Freiburger StraBe) / L 101 (Biederbacher Straf3e)
Uberprtift und im Zusammenhang mit der Lage der direkten Anbindung der Tankstelle auf
Rickstau und notwendigem Ausbau untersucht.

Die Lage des Untersuchungsgebietes in Elzach ist in Anlage 1 dargestellt. Anlage 2 zeigt den
Entwurf der projektierten Tankstelle.

2. Verkehrsanalyse

Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastungen wurden am Dienstag, den 11.02.2020 die
Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt B 294 (Freiburger StraBe) / L 101 (Biederbacher
StraBe) erhoben. Die Verkehrszéhlung erfolgte in den Zeitbereichen von 6:00 bis 10:00 Uhr
und von 15:00 bis 19:00 Uhr. Aus den Belastungsplénen in Anlage 3 wird ersichtlich, dass
im vormittaglichen Spitzenstundenzeitbereich von 6:00 bis 10:00 Uhr die Fahrtrichtung Std,
also in Richtung Freiburg, am stérksten belastet ist. Im nachmittaglichen Spitzenstundenzeit-
bereich von 15:00 bis 19:00 Uhr ist dies in der Gegenrichtung der Fall. Die Verkehrsbelas-
tungen im Zuge der Biederbacher StraBe spielen eine nahezu untergeordnete Rolle.

Anhand allgemeiner Hochrechnungsfaktoren wurden die erhobenen Verkehrsbelastungen
auf werktaglichen Gesamtverkehr am 11.02.2020 hochgerechnet. Es zeigt sich, dass die
B 294 (Freiburger StraBe) im Querschnitt mit ca. 14.700 Kfz/24 h nordéstlich des Knoten-
punktes L 101 (Biederbacher StraBe) belastet ist. Der Schwerverkehrsanteil >3,5 t kann da-
bei mit ca. 5 % angegeben werden. Im Zuge der L 101 (Biederbacher StraBe) liegt die
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Querschnittsbelastung bei ca. 4.900 Kfz/24 h. Der Schwerverkehrsanteil >3,5t liegt hier bei
etwas Uber 4 %.

3. Verkehrserzeugung

Entsprechend den uns lberlassenen Unterlagen soll im Plangebiet eine Tankstelle mit ins-
gesamt 12 Zapfstellen realisiert werden. Im angrenzenden Shop ist neben einem kleinen
Einzelhandelsbereich auch Gastronomie untergebracht. Im stidlichen Bereich des Gelédndes
ist zudem eine Waschhalle vorgesehen. Auf Grundlage dieser Daten wurde mit der Daten-
sammlung VerBau, Dr. Bosserhoff, Wiesbaden die Verkehrserzeugung abgeschatzt. Entspre-
chend ist mit einem zuséatzlichen Verkehrsaufkommen von ca. 1.000 Kfz/24 h jeweils im
Quell- und Zielverkehr zu rechnen. Die tabellarische Ubersicht der Verkehrserzeugung ist in
den Anlagen 4.1 bis 4.7 dargestellt. Der Verkehrserzeugung zugrunde gelegt wurden Ansatze
von 75 bis 100 Nutzer je Tankplatz sowie ein MIV-Anteil von 95 %. Zudem wird ein Mitnah-
meeffekt von 70 % beriicksichtigt. Dies bedeutet, dass 70 % der ermittelten Fahrten nicht
neu induziert werden, sondern sich aus Fahrtunterbrechungen bereits bestehender Fahrten,
z.B. von der oder zur Arbeit, ergeben.

4. Verkehrsprognose
Aufbauend auf dem werktaglichen Gesamtverkehr des Analyse-Nullfalls, der in Anlage 5 dar-
gestellt ist, wurde ein Prognose-Nullfall ermittelt. Hierzu wurde ein linearer Prognoseansatz
von +5 % flr den werktaglichen Gesamtverkehr bis zum Prognose-Zieljahr 2030 angesetzt.
Die Verkehrsbelastungen des Prognose-Nullfalls des Jahres 2030, ohne zusatzlichen Verkehr
aus dem Plangebiet, sind ebenfalls in Anlage 5 dargestellt.

Auf Grundlage der Ergebnisse der allgemeinen Verkehrsprognose wurde die Verkehrserzeu-
gung aus dem Bebauungsplangebiet dem Allgemeinverkehr des Prognose-Zieljahres 2030
Uberlagert. Die entsprechenden Verkehrsbelastungen des Prognose-Planfalls, also nach Re-
alisierung der Tankstelle, kénnen wiederum der Anlage 5 entnommen werden. Die zusétzli-
chen Verkehrsbelastungen unter Berticksichtigung des Mitnahmeeffektes wurden am Kno-
tenpunkt B 294 (Freiburger StraBe) / L 101 (Biederbacher StraBe) analog zu den bestehen-
den Verkehrsstromen verteilt. Eine Verteilung von zusétzlichen Verkehren von der Tankstelle
in Richtung Nordwesten erfolgte dabei nicht. Somit stellt die gewahlte Verkehrsverteilung eine
Art ,Worst Case“-Fall dar, bei der die gesamte Verkehrsbelastung tiber die starker belastete
B 294 (Freiburger StraBe) abgewickelt wird.
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5. Leistungsfahigkeitsheurteilung

Die Berechnung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes B 294 (Freiburger Strae) /L 101
(Biederbacher StraBe) erfolgte nach HBS 2015 (Handbuch ftir die Bemessung von StraBen-
verkehrsanlagen) unter Anwendung der Programme Knobel, BPS Bochum / Ettlingen sowie
Kreisel, BPS Bochum / Ettlingen in der jeweils aktuellen Version. Untersucht wurde dabei der
Knotenpunkt zum einen im Bestandsausbau als vorfahrtsgeregelter Knotenpunkt, zum ande-
ren als Kreisverkehr entsprechend den Unterlagen des Buros Fichtner. Der dazugehérige
Lageplan mit Stand vom 24.09.2019 ist in Anlage 6 aufgetragen. Entsprechend soll der Kno-
tenpunkt zu einem Kreisverkehr mit einem Durchmesser von 30 m umgebaut werden.

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt nach Ansatzen HBS fiir nicht lichtsignalisierte
Knotenpunkte. Die Bewertung der Verkehrsqualitdt wird dabei in eine sechsstufige Skala in
Abhéngigkeit der berechneten mittleren Wartezeit unterteilt. Nachstehend sind die entspre-
chenden Qualitatsstufen der Verkehrsanlage nach HBS 2015 né&her erldutert.

QSV A: Die Kraftfahrer werden im flieBenden Verkehr duBerst selten von anderen Kraftfah-
rern beeinflusst. Die Verkehrsdichte ist sehr gering. Stérungen aus der Erschlie-
Bungsfunktion sind unerheblich. Die Bewegungsfreiheit der Kraftfahrer ist nicht ein-
geschrénkt. Der Verkehrsfluss ist frei.

QSV B: Die Anwesenheit anderer Kraftfahrzeuge im flieBenden Verkehr macht sich be-
merkbar. Stérungen aus der ErschlieBungsfunktion schrénken die Bewegungsfrei-
heit der Kraftfahrer nur unerheblich ein. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.

QSV C: Die individuelle Bewegungsmoglichkeit der Kraftfahrer héangt in erhéhterm MaBe
vom Verhalten der tibrigen Kraftfahrer im flieBenden Verkehr ab. Stérungen aus der
ErschlieBungsfunktion machen sich deutlich bemerkbar. Die Bewegungsfreiheit ist
splrbar eingeschrankt. Der Verkehrszustand ist stabil.

QSV D: Der Verkehrsablauf im flieBenden Verkehr ist gekennzeichnet durch hohe Verkehrs-
starken und erhebliche Stérungen aus der ErschlieBungsfunktion. Dies schrénkt
die Bewegungsfreiheit deutlich ein. Es treten stédndige Interaktionen zwischen den
Kraftfahrern auf bis hin zu gegenseitigen Behinderungen. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.
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QSV E: Es treten stindig gegenseitige Behinderungen zwischen den Kraftfahrern im flie-
Benden Verkehr auf. Eine Bewegungsfreiheit ist nur noch in sehr geringem Umfang
gegeben. Geringfiigige Zunahmen der Verkehrsstarke oder der Stérungen aus der
ErschlieBungsfunktion kénnen zu Staubildung und Stillstand fihren. Der Verkehrs-
zustand ist instabil. Fir die betrachtete Fahrtrichtung wird die Kapazitit der Strecke
erreicht.

QSV F: Die Nachfrage ist in der betrachteten Richtung gréBer als die Kapazitat. Der Verkehr
bricht zusammen, d. h. es kommt stromaufwérts zu Stillstand und Stau im Wechsel
mit Stop-and-Go-Verkehr. Diese Situation st sich erst nach einem deutlichen
Rickgang der Verkehrsnachfrage wieder auf. Die Stecke ist in der betrachteten
Richtung Uberlastet.

Ziel der Dimensionierung von Knotenpunkten ist im Allgemeinen die Sicherstellung von min-
destens der Qualitatsstufe D flir die regelmaBigen Spitzenstundenbelastungen.

5.1 Leistungsfahigkeitsheurteilung ohne Realisierung Tankstelle

In einem ersten Arbeitsschritt wurden die Leistungsféhigkeiten des Analyse-Nullfalls sowie
des Prognose-Nullfalls berechnet. Hierbei wurde der Bestandsausbau des Knotenpunktes
berlcksichtigt.

In den Anlagen 7.1 bis 7.5 sind die Ergebnisse der Berechnungen des Analyse-Nullfalls auf-
getragen. Hier ergibt sich eine Gesamtbelastung am Knotenpunkt von ca. 1.370 Kfz in der
vormittéglichen Spitzenstunde. Dies fUhrt bei einer 95%-igen Riickstauldnge von ca. 18 m
zur Gesamtqualitatsstufe C. In der nachmittaglichen Spitzenstunde liegt die Knotenpunkts-
belastung bei ca. 1.390 Kfz. Hieraus ergibt sich eine 95%-ige Rickstaulédnge von ca. 24 m
und die Gesamtqualitatsstufe D. Somit kann festgestellt werden, dass der Knoten mit den
Bestandsverkehrsbelastungen des Analysejahres 2020 noch ausreichend leistungsfahig ist.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen des Prognose-Nullfalls 2030 k&nnen
den Anlagen 8.1 bis 8.4 entnommen werden. Hier ergeben sich Gesamtbelastungen am Kno-
tenpunkt von ca. 1.440 Kfz in der vormittéglichen und ca. 1.460 Kfz in der nachmittaglichen
Spitzenstunde. Daraus resultierend kann fir die vormittaglichen Spitzenstunde die Gesamt-
qualitatsstufe C bei einer 95%-igen Rickstauldnge von ca. 24 m angegeben werden. In der
nachmittéglichen Spitzenstunde verschlechtert sich die Gesamtqualitdtsstufe auf E. Die
Rickstauldnge, die in 95% aller Falle nicht Gberschritten werden, kann mit ca. 36 m ange-
geben werden.
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Es ist demnach festzustellen, dass der Knotenpunkt auch ohne Realisierung der Tankstelle
mittelfristig bereits an seine Kapazitatsgrenze stoBen wird. Es wird daher unabhangig von der
Realisierung der Tankstelle beflirwortet, den Knotenpunkt zur Gewahrleistung der zukinfti-
gen Leistungsfahigkeit zu einem Kreisverkehr umzugestalten.

5.2 Leistungsfahigkeitsheurteilung mit Realisierung Tankstelle

In den Anlagen 9.1 bis 9.4 sind die Ergebnisse der Berechnungen flir den vorfahrtsgeregelten
Knotenpunkt unter Berticksichtigung der durch die Tankstelle induzierten Fahrten aufgetra-
gen. Da der Knotenpunkt entsprechend oben dargestellter Leistungsfahigkeitsberechnungen
bereits im Prognose-Nullfall an die Grenzen der Leistungsfahigkeit stdBt, stellt diese Untersu-
chungsvariante einen fiktiven Fall dar. In der vormittéglichen Spitzenstunde ergibt sich eine
Gesamtbelastung von ca. 1.490 Kfz/h und von ca. 1.550 Kfz/h in der nachmittaglichen Spit-
zenstunde einschlieBlich Neuverkehr aus dem Bebauungsplangebiet. Dies fthrt in der vor-
mittdglichen Spitzenstunde zur Qualitdtsstufe D und in der nachmittéglichen Spitzenstunde
zur Qualitatsstufe E nach HBS. Der maBgebende Strom ist dabei jeweils der Linkseinbieger
von der L 101 (Biederbacher StraBe) in die B 294 (Freiburger StraBe) in Richtung Norden.
Die Rtickstauldnge, die in 95 % aller Falle nicht tiberschritten wird, kann in der vormittagli-
chen Spitzenstunde fiir die L 101 (Biederbacher StraBe) mit 6 Pkw-Einheiten und in der
nachmittdglichen Spitzenstunde mit 20 Pkw-Einheiten angegeben werden. Dies entspricht
einer Rlckstaulénge von ca. 36 m in der vormittaglichen und von ca. 120 m in der nachmit-
taglichen Spitzenstunde. Somit kann festgestellt werden, dass insbesondere in der nachmit-
taglichen Spitzenstunde die Zufahrt zur Tankstelle Gberstaut werden wirde.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen unter Berlicksichtigung des Ausbaus
zu einem Kreisverkehr entsprechend Anlage 6 sind in den Anlagen 10.1 bis 10.8 aufgetragen.
Entsprechend ergibt sich hier sowohl in der vormittaglichen als auch in der nachmittéglichen
Spitzenstunde die Gesamtqualitdtsstufe B nach HBS. Der Riickstau, der in 95 % aller Falle
nicht Gberschritten wird, kann in der vormittaglichen Spitzenstunde mit 9 Pkw-Einheiten ent-
sprechend 54 m und in der nachmittaglichen Spitzenstunde mit 8 Pkw-Einheiten entspre-
chend 48 m angegeben werden. Im Gegensatz zum Bestandsausbau betreffen diese Rick-
stauldngen nicht die L 101 (Biederbacher StraBe), sondern die B 294 (Freiburger StraBe),
wobei die maximale Rickstauldnge vormittags in der nérdlichen Zufahrt und nachmittags in
der stidlichen Zufahrt festgestellt werden kann.

Alternativ zu einem Kreisverkehr besteht die Maglichkeit, eine bedarfsgesteuerte Lichtsignal-
anlage (LSA) in Kombination mit einer FuBgangerfurt im Zuge der B 294 (Freiburger StraBe)
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zu errichten. Die LSA wiirde derart eingerichtet, dass ab einer bestimmten Riickstauldnge im
Zuge der L 101 (Biederbacher StraBe) oder auf Anforderung von FuBgédngern der Verkehr im
Zuge der B 294 (Freiburger StraBe) angehalten und die FuBgangerfurt auf Griin geschalten
wird. In dieser Zeit kann der zurlckgestaute Verkehr abflieBen. Bei dieser Moglichkeit ist
jedoch sicherzustellen, dass durch die entsprechende Platzierung der Haltlinien im Zuge der
B 294 (Freiburger StraBe) sowohl ein Zustauen der Einmindung L 101 (Biederbacher StraBe)
als auch der FuBgangerfurt vermieden wird. Die FuBgéngerfurt kénnte in der Nahe der be-
stehenden Bushaltestelle errichtet und somit ein sicheres Queren flr Fahrgéste von bzw. zu
den Einzelhandelsmarkten ohne groBe Umwege ermbglichen. Ob infolge der neuen FuBgén-
gerquerung ein Rickbau der bestehenden Querung an der ZollstockstraBe méglich bzw. not-
wendig ist, ist im Zuge der weiteren Bearbeitung abzustimmen.

In nachstehender Tabelle sind die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsuntersuchung aller Va-
rianten unter Beriicksichtigung des Bestandsausbau bersichtlich aufgetragen.

Analyse-Nullfall Prognose-Nullfall Prognose-Planfall
VM NM VM NM VM NM
95%-iger
E __° & 18 m 24 m 24m 36m 36m 120 m
2 Riickstau
>
(1]
3 Wartezeit 25s 42s 30s 58s 35s 200s
s
§ Qsv C D Cc E D E
95%-iger 54 m 48 m
% Rickstau
=
g Wartezeit 14s 13s
(%3
i
* asv B B

. Verkehrssimulation

Beide Ausbauvarianten des Knotenpunktes B 294 (Freiburger StraBe) / L 101 (Biederbacher
StraBe) wurden zusatzlich durch eine mikroskopische Verkehrssimulation auf ihre dynami-
sche Leistungsféhigkeit untersucht. Diese erfolgte mit dem Programm VISSIM, PTV Karls-
ruhe, in der aktuellen Version. Bei mikroskopischen Simulationen wird das Fahrverhalten
einzelner Fahrzeuge in einem physisch-psychischen Fahrzeug- und Interaktionsmodell ab-
gebildet. Das heiBt, flr jedes Fahrzeug wird mehrmals pro Sekunden berechnet, wie sich der
Fahrer im Verkehrsgeschehen verhélt und mit anderen Fahrern bzw. Fahrzeugen interagiert.
Vorgegeben werden, neben der Geometrie der simulierten Streckenabschnitte, Parameter,
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wie z. B. die Fahrzeugmenge, die diesen in einer Stunde passieren. Im Rahmen eines Simu-
lationsdurchlaufs wird innerhalb des simulierten Zeitbereichs die vorgegebene Fahrzeug-
menge in das StraBennetz eingespeist. Hier kénnen z. B. sinkende Fahrgeschwindigkeiten
oder Staubildungen beobachtet und gemessen werden. Die in dieser Simulation verwendeten
Fahrzeugmengen basieren auf den Verkehrsbelastungen des Prognose-Planfalls, wie sie
auch fir die statische Leistungsféhigkeit entsprechend Kapitel 5 verwendet wurden.

Aufgrund des oben genannten nicht leistungsfahigen vorfahrtsgeregelten Knotenpunktes
wurde auf einen Vergleich dieser Ergebnisse verzichtet. In nachstehender Tabelle sind daher
die Ergebnisse der statischen Berechnungen entsprechend den Anlagen 10.1 bis 10.8 und
die Ergebnisse der dynamischen Berechnungen mit dem Programm VISSIM fiir die Ausbau-
variante mit einem Kreisverkehr tabellarisch gegenibergestellt. In Klammern sind jeweils die
Zufahrten mit dem langsten Rlckstau angegeben.

statische Berechnung dynamische Berechnung
95% Riickstau Qsv 95% Riickstau Qsv
54 m 23 m
Vv itt B C
ormitiag (B 294 Nord) (Biederbacher Str.)
Kreisverkehr
48 m 66 m
Nachmitt B
acimtiag (B 294 Siid) (B 294 Siid) £

Entsprechend kann festgestellt werden, dass sich unter Berlicksichtung des Umbaus des
Knotenpunktes zu einem Kreisverkehr wird in der dynamsichen Berechnung in beiden Spit-
zenstunden die Qualitatsstufe C erreicht. Aufgrund des oben genannten nicht leistungsfahi-
gen vorfahrtsgeregelten Knotenpunktes wurde auf einen Vergleich dieser Ergebnisse verzich-
tet.

Differenzen, insbesondere bezlglich der Gesamtqualitatsstufe und der Rickstauldngen, las-
sen sich durch das Fahrverhalten der Kraftfahrzeugfiihrer erkldren. Wahrend bei der stati-
schen Berechnung feste Grenz- und Folgezeitllicken verwendet werden, kénnen diese Werte
bei der dynamischen Berechnung variieren. Somit kann es sein, dass Fahrzeugfihrer in klei-
nere Fahrzeugliicken einfahren, um so schneller den Knotenpunkt verlassen zu kénnen.
Durch die schnellere Abwicklung der wartenden Verkehre ergibt sich ein schnellerer Abbau
bzw. ein kiirzerer Riickstau. Anders herum existieren auch Félle, in denen vorsichtige Fahr-
zeugfihrer groBere Zeitllicken zwischen zwei Fahrzeugen abwarten. Hieraus resultiert folglich
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ein langerer Rickstau. Da die Gesamtqualitdtsstufe abhangig von der Wartezeit am Knoten-
punkt ist, kann durch offensives oder defensives Fahrverhalten die Wartezeit am Knotenpunkt
variieren. Infolgedessen dndert sich die Gesamtqualitdtsstufe.

. Zusammenfassung

In Elzach soll an der Einmindung L 101 (Biederbacher StraBe) in die B 294 (Freibur-
ger StraBe) eine Tankstelle errichtet werden. Die Zufahrt erfolgt dabei Gber die L 101 (Bie-
derbacher StraBe). Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastungen wurden am Dienstag,
den 11.02.2020 die Verkehrsstrome am Knotenpunkt B 294 (Freiburger StraBe) /L 101 (Bie-
derbacher StraBe) erfasst. Die Gesamtverkehrsbelastungen lagen im Zuge der B 294 (Frei-
burger StraBe) bei ca. 14.700 Kfz/24 h im Querschnitt.

Die Verkehrserzeugung aus der projektierten Tankstelle wurde mit ca. 1.000 Kfz/24 h jeweils
im Quell- und Zielverkehr nach Verbau, Dr. Bosserhoff abgeschétzt. Das zuknftige Verkehrs-
aufkommen wurde einer mittelfristigen Prognosebelastung tberlagert.

Eine Uberprifung der Leistungsfahigkeit mit den Analysebelastungen ergab, dass der Kno-
tenpunkt mit der Gesamtqualitatsstufe D in der nachmittaglichen Spitzenstunde noch ausrei-
chend leistungsfahig ist. Unter Beriicksichtigung der Belastungen des Prognose-Nullfalls
ergibt sich in der nachmittaglichen Spitzenstunde jedoch bereits die Gesamtqualitatsstufe E.
Somit kann festgestellt werden, dass der Knotenpunkt auch ohne Realisierung der Tankstelle
mittelfristig an die Grenze der Leistungsfahigkeit stoBen wird. Es wird daher ein Ausbau zur
Gewdhrleistung der zuk(inftigen Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes beftirwortet.

Die Ergebnisse der statischen Leistungsfahigkeitsberechnung zeigen, dass am Knotenpunkt
B 294 (Freiburger StraBe) / L 101 (Biederbacher StraBe) unter Beriicksichtigung der Ver-
kehrsbelastungen des Prognose-Planfalls in der vormittdglichen Spitzenstunde die Qualitats-
stufe D und in der nachmittdglichen Spitzenstunde die Qualitétsstufe E vorliegen wird. Es
kann festgestellt werden, dass bei aktuellem Ausbau die Zufahrt in die Tankstelle, die
ca. 50 m von dem Knotenpunkt entfernt liegt, in den Spitzenstunden Uberstaut werden kann.
Bei Umbau des Knotenpunktes zu einem Kreisverkehr ergeben sich in der statischen Beur-
teilung der Leistungsfahigkeit sowohl in der vormittdglichen als auch in der nachmittaglichen
Spitzenstunde die Gesamtqualitdtsstufe B nach HBS. Ein Rickstau, der Gber die Zufahrt zur
Tankstelle hinaus reicht, kann nicht festgestellt werden.

Alternativ zur Errichtung eines Kreisverkehres ist auch die Installation einer bedarfsgesteuer-
ten Signalanlage moglich, die mit einer neuen FuBgéngerquerung nahe der Bushaltestelle

Auftraggeber: UBG Projektentwicklungs GmbH & Co. Tankstellen Dreizehnte Beteiligungs KG
Verkehrsuntersuchung Tankstelle Elzach
Erlduterungsbericht
Seite 8
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verknUpft ist. Hiermit kdnnte auch eine sichere Querungsstelle zum und vom Einzelhandel
geschaffen werden.

Bei der dynamischen Beurteilung der Leistungsféahigkeit tGiber eine Verkehrssimulation ergibt
sich nach Umbau des Knotenpunktes zu einem Kreisverkehr die Gesamtqualitatsstufe C.

Ingenieurbiiro fur Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: RK_Elzach_Tankstelle_VU_2020-05-05
Datum: 05.05.2020

Auftraggeber: UBG Projektentwicklungs GmbH & Co. Tankstellen Dreizehnte Beteiligungs KG
Verkehrsuntersuchung Tankstelle Elzach
Erlduterungsbericht
Seite 9
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Belastung der Knotenpunkte
am 11.02.2020
von 6 bis 10 Uhr [Kfz/4h]

Belastung der Knotenpunkte
am 11.02.2020
von 15% his 19 Uhr [Kfz/4h]
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DAVON: VERKEHR
L 4
R

u*“‘#

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie 2017, Datenquellen: http://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open.pdf

VERKEHRSANALYSE 2020

Werktaglicher Gesamiverkehr [KFZ/24h]
aus Knotenpunktszahiung
am 11.02.2020

Belastungsangaben in Kfz/24h

Prozentualer Schwerverkehrsanteil
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Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
aus Knotenpunktszahlung

am 11.02.2020
Analyse-Nullfall

VERKEHRSANALYSE / PROGNOSE

Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
Prognose-Nullfall

Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
Prognose-Planfall

STADT ELZACH
VERKEHRSUNTERSUCHUNG
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FICHTNER
WATER & TRANSPORTATION

FICHTNER  water & Transportation GmbH
Linnéstrake 5 79110 Freiburg

gezeichnet: Datum:
E-mail: info@fwt fichtner.de  Tel.: +49-761-88505-0
Intemet: www.fwt fichtner.de Fax: +49-761-88505-22 gepriift: MaRstab:
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Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes

Projekt : Elzach Tankstelle BiederbacherstraRe
Knotenpunkt : B 294 Freiburger StraRe / Biederbacher StraRe

Stunde : SphVM
Datei : ELZACH_TANKSTELLE_ANALYSE_VM.kob
Knotenpunkttyp : T-Kreuzung (Einmiindung)
Lage: Innerorts
Zweigeteilte Vorfahrt : nein

Strom Strom
Dreiecksinsel, Hauptstralle : 3: nein
Dreiecksinsel, Nebenstralle : 6: nein
Anzahl der Fahrstreifen : 2: 1 8: 1
Linksabbiegestreifen vorhanden? ja
Lange des Linksabbiegestreifens : 10
Anzahl der zusatzlichen
Aufstellplatze (Rechts-Ein-Bieger) 6: 1
Vorfahrtzeichen (StVO §52) : 48&6: Z.205

StraBennamen :

B 294 Nord

""""" B 294 Sud

Biederbacher Stralle

KNOBEL Version 7.1.9

Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG

Karlsruhe

1.1



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt Elzach Tankstelle Biederbacherstralle
Knotenpunkt : B 294 Freiburger StraRe / Biederbacher Strafe
Stunde : SphvM

Datei : ELZACH_TANKSTELLE_ANALYSE_VM.kob

? 500
250
200 Kfz/h

Kraftfahrzeuge

Qg : 273
Ql:38

S =311

Qg : 744
Qr:69 S =909
S=813
Ql:73
S=107 Qr: 165
S =238 Summe = 1362

Zufahrt 1: B 294 Nord
Zufahrt 2: Biederbacher StraRe
Zufahrt 3: B 294 Sud

KNOBEL Version 7.1.9

Ingenieurbiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG

Karlsruhe

1.2



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt

Elzach Tankstelle BiederbacherstraRe
Knotenpunkt : B 294 Freiburger StraRe / Biederbacher StraRe

Stunde : SphVM ;_q "}"l'——v
Datei : ELZACH_TANKSTELLE_ANALYSE_VM.kob : . '
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV

-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 769 1800 A
3 v 74 1533 A
4 | 77 | 65 | 32 | 1090 | 229 248 | 2 3 c
6 ™| 168 | 59 | 30 | 779 | 454 128 | 2 3 B
Misch-N 245 490 4+6 15,1 3 5 B
8 293 1800 A
7 | 40 55 2,8 813 488 8,5 1 1 A
Misch-H 293 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt C
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : B 294 Nord
B 294 Sid
Nebenstrasse :  Biederbacher Strale
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.9

Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG

Karlsruhe

1.3



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Elzach Tankstelle BiederbacherstraRe
Knotenpunkt : B 294 Freiburger StraRe / Biederbacher StraRe
Stunde : Sph NM

Datei : ELZACH_TANKSTELLE_ANALYSE_NM.kob

500 Kraftfahrzeuge
20 Kizlh

_ Qg : 634
8=74 Ql:99

S=733

Qg : 332 S =399
Qr:138

S =470

Ql:113
S=237  Qr.67

S=180 Summe = 1383
Zufahrt 1: B 294 Nord
Zufahrt 2: Biederbacher StralRe
Zufahrt 3: B 294 Siid

KNOBEL Version 7.1.9
Ingenieurbiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe

1.4



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Elzach Tankstelle BiederbacherstraRe \ o~
Knotenpunkt : B 294 Freiburger StraRe / Biederbacher StraRe T ___
Stunde : SphNM _j\, ['—‘v
J f
Datei : ELZACH_TANKSTELLE_ANALYSE_NM.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 : 342 1800 A

3 l 140 1533 A

4 Bl 115 6,5 3,2 1134 201 41,6 4 6 D

6 ™ 70 | 59 |30 | 401 | 720 58 | 1 1 | A
Misch-N 185 319 4+6 27,3 4 6 C

8 649 1800 A

7 ‘ 105 5,5 2,8 470 721 6,2 1 1 A
Misch-H 649 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt D
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : B 294 Nord
B 294 Siid
Nebenstrasse :  Biederbacher StraBBe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.9

Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG

Karlsruhe

1.5



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Elzach Tankstelle BiederbacherstraRe
Knotenpunkt : B 294 Freiburger StraBRe / Biederbacher StraRe
Stunde : SphvM
Datei : ELZACH_TANKSTELLE_NULLFALL_VM.kob
= 500 Kraftfahrzeuge
i Kfz/h
= Qg . 287
S =364 < Ql:40
S=327

Qg : 782
Qr:73 S =956

S =855

Ql:77
S=118 Qr:174

S =251 Summe = 1433
Zufahrt 1: B 294 Nord
Zufahrt 2: Biederbacher StraRe
Zufahrt 3: B 294 Siid

KNOBEL Version 7.1.9
Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe

8.1



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Elzach Tankstelle BiederbacherstraRe r 25
Knotenpunkt : B 294 Freiburger StraRe / Biederbacher StraRe e
Stunde : SphVvM = >]"?"[—V
Datei : ELZACH_TANKSTELLE_NULLFALL_VM.kob “ : T
Strom | Strom | g-vorh | tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 : 809 1800 A

3 : 79 1533 A

4 - 82 6,5 3,2 1146 210 29,9 2 3 C

6 ™1 178 | 59 | 30 | 819 | 432 145 | 3 4 B
Misch-N 260 458 4+6 18,7 4 6 B

8 308 1800 A

7 E 43 5,5 2,8 855 465 9,2 1 1 A
Misch-H 308 1800
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt C
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : B 294 Nord
B 294 Sud
Nebenstrasse :  Biederbacher StraRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.9

Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG

Karlsruhe

8.2



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Elzach Tankstelle BiederbacherstraRe
Knotenpunkt : B 294 Freiburger StraRe / Biederbacher StraRe
Stunde : Sph NM

Datei : ELZACH_TANKSTELLE_NULLFALL_NM.kob

500 Kraftfahrzeuge
o) Kizlh

= Qg : 666

st Ql:104

S=770

Qg : 349 S =420
Qr: 145
S =494

Ql:119
S=28 qri7

S$=190 Summe = 1454
Zufahrt 1: B 294 Nord
Zufahrt 2: Biederbacher Strae
Zufahrt 3: B 294 Siid

KNOBEL Version 7.1.9
Ingenieurbtiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe

8.3



HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Elzach Tankstelle BiederbacherstralRe 1 N
Knotenpunkt : B 294 Freiburger StraRe / Biederbacher Stralle P L
Stunde : SphNM |~ >]"{'T——v
Datei : ELZACH_TANKSTELLE_NULLFALL_NM.kob ’
Strom | Strom | g-vorh | tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 ; 360 1800 A

3 ' 148 1533 A

4 - 122 6,5 3,2 1192 183 57,7 6 8 E

6 ™l 75 |59 | 30| 42 | 702 61 | 1 1 | A
Misch-N 197 292 4+6 38,2 6 9 D

8 682 1800 A

7 i 111 5,5 2,8 494 702 6,5 1 1 A
Misch-H 682 1800
Qualitédtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt E
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : B 294 Nord
B 294 Siid
Nebenstrasse :  Biederbacher Strafe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.9

Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG

Karlsruhe

8.4



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Elzach Tankstelle Biederbacherstrafe
Knotenpunkt : B 294 Freiburger StraRe / Biederbacher Strafle
Stunde : SphvM
Datei : ELZACH_TANKSTELLE_PLANFALL_VM.kob
500 Kraftfahrzeuge
250 Kz/h
100
= Qg : 279
RS < Ql:54
@ ®
Qg : 758
Qr:98 S =965
S =856
Ql:91
S=152 qri207
S =298 Summe = 1487
Zufahrt 1: B 294 Nord
Zufahrt 2: Biederbacher StraRRe
Zufahrt 3: B 294 Siid
KNOBEL Version 7.1.9
Ingenieurbiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe

9.1



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Elzach Tankstelle Biederbacherstrae | 55
Knotenpunkt : B 294 Freiburger StraRe / Biederbacher StraBe T
Stunde : SphVM = [V_
Datei : ELZACH_TANKSTELLE_PLANFALL_VM.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 ! 785 1800 A

3 ' 104 1533 A

4 - 96 6,5 3,2 1140 205 34,7 3 4 D

6 > 211 5,9 3,0 807 438 16,1 3 5 B
Misch-N 307 457 4+6 24,3 6 9 C

8 300 1800 A

7 I 57 5,5 2,8 856 465 9,3 1 1 A
Misch-H 300 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt D
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : B 294 Nord
B 294 Sud
Nebenstrasse :  Biederbacher StraRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.9

Ingenieurbiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG

Karlsruhe

9.2



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Elzach Tankstelle BiederbacherstraBe
Knotenpunkt : B 294 Freiburger StraRe / Biederbacher StraRe
Stunde : SphNM

Datei : ELZACH_TANKSTELLE_PLANFALL_NM.kob

500 Kraftfahrzeuge
220 Kizh

= Qg : 631
S=7o1 Ql:135

S =766

Qg : 331 S =430
Qr: 189

S =520

Ql: 166
9= 824 Qr:99

S =265 Summe = 1551
Zufahrt 1: B 294 Nord
Zufahrt 2: Biederbacher StraRe
Zufahrt 3: B 294 Sud

KNOBEL Version 7.1.9
Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe

9.3



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Elzach Tankstelle Biederbacherstralle o
Knotenpunkt : B 294 Freiburger StraRe / Biederbacher StraRe .0 .
Stunde : SphNM 1—>]"§'T_v
Datei : ELZACH_TANKSTELLE_PLANFALL_NM.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 342 1800 A

3 ' 192 1533 A

4 Bl 169 6,5 3,2 1192 172 200,1 16 19 E

6 ™| 103 | 59 | 30 | 426 | 698 63 | 1 1 | A
Misch-N 272 274 4+6 162,3 20 25 E

8 647 1800 A

7 i 142 5,5 2,8 520 682 7,0 1 2 A
Misch-H 647 1800
Qualitédtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt E
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : B 294 Nord
B 294 Siid
Nebenstrasse :  Biederbacher StraRRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.9

Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG

Karlsruhe

9.4



Geometrie

Datei Elzach_Tankstelle_Planfall_VM.krs
Projekt Elzach Tankstelle Biederbacherstralle ()
Knoten B 294 Freiburger StralRe / Biederbacherstralie
Stunde Sph VM
Zeilg.Bezeichnung . Einheit Zuf. 1 Zuf. 2 Zuf. 3
1 E .a".~,.;... . " Biederbacrl‘1er Strale B 29n4nSi]d B 25}:}’ Ir\\lord
2—-Ausrichtung r— 8 90 270
3 | Anzahl Fahrstreifen Zufahrt | Fahrstreifen 1 1 1
4 | Anzahl Fahrstreifen Kreis Fahrstreifen 1 1 1
9 | AuRendurchmesser m 30 30 30
19 | Ringbreite ANN m 7 7 Z
27 | Bypass in nachste Ausfahrt? | Fahrstreifen 0 0 0
28 | Kapaz. Bypass pro Spur Pkw-E/h 1400 1400 1400
29 | Kapazitat der Ausfahrt Pkw-E/h 1200 1200 1200
30 | Minimal-Kapazitat d. Zufahrt | Pkw-E/h 0 0 0 )
KREISEL 8.1.7
Ingenieurbtiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe

10.1



Skizze der Kreis-Geometrie

Datei:

Projekt:
Projekt-Nummer:
Knoten:

Stunde:

Elzach_Tankstelle_Planfall_VM.krs
Elzach Tankstelle Biederbacherstralie

B 294 Freiburger Stral3e / Biederbacherstralle
Sph VM

Zufahrt 1 j

Zufahrt 3

Zufahrt 2

Zufahrt 1: Biederbacher Stralte

Zufahrt 2: B 294 Sud

Zufahrt 3: B 294 Nord

Ingenieurbiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG

KREISEL 8.1.7

10.2



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Elzach_Tankstelle_Planfall_VM.krs
Projekt: Elzach Tankstelle Biederbacherstralle
Projekt-Nummer:
Knoten: B 294 Freiburger Strale / Biederbacherstralle
Stunde: Sph VM
0 1000 Fz/h
I
3: B 294 Nord
Qa =370
Qe = 856
Qc =54

1 : Biederbacher Strale A

Qa =152
Qe =298
Qc =758

Y

2:B 294 sud
Qa = 965
Qe =333
Qc =91
Sum = 1487
alle Kraftfahrzeuge
Ingenieurbliro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe

KREISEL 8.1.7

10.3



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: Elzach_Tankstelle_Planfall_VM.krs
Projekt: Elzach Tankstelle Biederbacherstralle
Projekt-Nummer:
Knoten: B 294 Freiburger Strae / Biederbacherstralle
Stunde: Sph VM
0 700Fz/h
[

Q2:758

Q1:98

Q3:0

S= 8% S = 370

S= 152

Q3: 91
Q2: 207
Q1:0
S= 298

5
o

Q1: 54
T Q3: 279
= Q2:0 _
alle Kraftfahrzeuge
Zufahrt 1: Biederbacher Stralle
Zufahrt 2: B 294 Sud
Zufahrt 3: B 294 Nord
Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe

KREISEL 8.1.7

10.4



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

mit FuRgéngereinfluss

Datei: Elzach_Tankstelle_Planfall_VM.krs V71 £\ N
Projekt: Elzach Tankstelle Biederbacherstralle
Projekt-Nummer:
Knoten: B 294 Freiburger Stralle / Biederbacherstralie
Stunde: Sph VM
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Biederbacher Strafte 1 70 785 307 575 0,53 268 13,3 B
2 | B294 Sud 1| 70 96 357 1139 0,31 782 4.6 A
3 | B 294 Nord 11 70 57 889 1174 0,76 285 12,3 B
Staulédngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSV |
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Biederbacher Strafte 1170 785 307 575 0,8 3 5 B
2 | B294 Sud 11 70 96 357 1139 0,3 1 2 A
3 | B 294 Nord 1170 57 889 1174 2,1 9 13 B
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Gber alle Zufahrten 1553 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1487 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 45 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit ber alle Fz 10,8 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8/ T = 3600
Staulangen Wu, 1997
FuRgénger-Einfluss Stuwe, 1992

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

HBS (Deutschland)

Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG

Karlsruhe

10.5



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Elzach_Tankstelle_Planfall_NM.krs
Projekt: Elzach Tankstelle Biederbacherstralle
Projekt-Nummer:
Knoten: B 294 Freiburger Stralle / Biederbacherstralle
Stunde: Sph NM
0 1000 Fz/h
1 |
3: B 294 Nord
Qa =797
Qe =520
Qc =135

/\

1 : Biederbacher Strafe
Qa =324

Qe =265
Qc =331

2:B 294 Sud
Qa =430
Qe = 766
Qc =166
Sum = 1551
alle Kraftfahrzeuge
Ingenieurbiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe

KREISEL 8.1.7

10.6



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: Elzach_Tankstelle_Planfall_NM.krs
Projekt: Elzach Tankstelle Biederbacherstralle
Projekt-Nummer:
Knoten: B 294 Freiburger Stralle / Biederbacherstralle
Stunde: Sph NM
0 800 Fz/h
LIl
Q2: 331
Q1:189
Q3:0
§= 520 S= 797

S= 324

Q3: 166 @

Q2: 99
Q1:0
S= 265

Y/

Q1:135
&= 43B Q3: 631
= Q2:0 _
S= 766 Sum = 1551
alle Kraftfahrzeuge
Zufahrt 1: Biederbacher Stralle
Zufahrt 2: B 294 Sud
Zufahrt 3: B 294 Nord
Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe

KREISEL 8.1.7

10.7



-

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

mit FuBgéngereinfluss

Datei: Elzach_Tankstelle_Planfall_NM.krs /4 v\ N
Projekt: Elzach Tankstelle Biederbacherstrale
Projekt-Nummer:
Knoten: B 294 Freiburger Stral3e / Biederbacherstralle
Stunde: Sph NM
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Biederbacher Stralle 11 70 342 272 926 0,29 654 55 A
2 | B294 Sud 1] 70 169 789 1075 0,73 286 12,3 B
3 | B 294 Nord 1170 142 534 1098 0,49 564 6,4 A
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Biederbacher Strafl3e 1] 70 342 272 926 0,3 1 2 A
2 | B294 Sud 1170 169 789 1075 1,9 8 12 B
3 | B 294 Nord 11 70 142 534 1098 0,7 3 4 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1595 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 15651 Fz/h
Summe aller Wartezeiten ;3,9 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz 92 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8/T = 3600
Staulangen Wu, 1997
FuRgénger-Einfluss Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)

KREISEL 8.1.7

Ingenieurbiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG

Karlsruhe

10.8






