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1. ALLGEMEINES
1.1  Aufgabenstellung

1.2

Die Stadt Elzach beabsichtigt den Bereich der frilheren Gartnerei Sauter, die momen-
tan dem Aultenbereich zuzuordnen ist, bauplanungsrechtlich zu ordnen, wozu der be-
stehende Flachennutzungsplan geéandert und ein Bebauungsplan aufgestellt werden
muss. Ein GrofBteil des Geldndes befindet sich im Eigentum eines Garten- und Land-
schaftsbaubetriebes, der darauf seinen Betriebshof eingerichtet hat. Zukinftig soll die-
ser bauplanungsrechtlich gesichert hier weiter betrieben werden.

Geplant ist den Bereich der friheren Gértnerei Sauter zu Giberplanen, wobei am sidli-
chen Rand zum Yachbach hin eine gewerbliche Nutzung mit stadtischem Betriebshof,
Feuerwehr und Betriebshof des Gartenbaubetriebs und im nérdlichen Teil Mischgebie-
te und allgemeine Wohngebiete vorgesehen sind. Am westlichen Rand des Plangebie-
tes befindet sich ein bestehendes Wohngebaude.

Umgeben wird das Plangebiet im Osten von der Elztalbahnlinie mit daran anschlie-
Rendem Wohngebiet. Im Siden grenzt der Yachbach das Gebiet ab mit dahinterlie-
gendem Gewerbe- bzw. Industriegebiet. Im Nordwesten schlie3t hinter der Elz ein Ge-
werbegebiet bzw. Sondergebiet Einzelhandel, dahinterliegend die B 294 an.

Mégliche Larmkonflikte, die im Rahmen des Aufstellungsverfahrens zu untersuchen
sind, kénnen durch die Gerdusche der im Gebiet geplanten Nutzungen sowie aufgrund
von Larmeinwirkungen auf kiinftig zugelassene schutzbedirftige Nutzungen entstehen.

Fir das Aufstellungsverfahren des Bebauungsplans sollen die Schallimmissionen im
Plangebiet und der Umgebung ermittelt und bewertet sowie ggf. Vorschlage zur Kon-
fliktldsung abgeleitet werden.

Planungsgrundlagen

Die schalltechnische Untersuchung bezieht sich auf den Bebauungsplanentwurf ,Sau-
ter-Areal' mit Planstand 15.12.2017. Die Héhendaten wurden vom Landesamt fir
Geoinformation und Landentwicklung Baden-Wirttemberg bezogen. Weitere Daten-
grundiagen werden an den jeweiligen Stellen im Text aufgefiihrt.

Die schalltechnischen Berechnungen werden mit der Software SoundPLAN (Version
7.4, Soundplan GmbH) durchgeflhrt.
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2. GRUNDLAGEN
21 Allgemeines

2.2

Schall bezeichnet mechanische Schwingungen und Wellen in einem elastischen Medi-
um (z.B. Luft). Schallpegel werden iiblicherweise in der Einheit dB(A) (Dezibel) darge-
stellt. Dabei handelt es sich um eine HilfsgroRe, die einen Schalldruckpegel in ein Ver-
haltnis zur menschlichen Hérschwelle setzt. Durch den logarithmischen MafRstab ent-
stehen dabei besser handhabbare Werte.

Das menschliche Gehor nimmt Frequenzen ungefdhr zwischen 16 Hz und 20 KHz
wahr. Die Horschwelle liegt in Abhangigkeit von der Frequenz ungefahr bei 0 dB. Die
Schmerzgrenze liegt bei ca. 130 dB. ,Die Abhangigkeit von wahrgenommener Laut-
starke und Schalldruckpegel ist stark frequenzabhéangig. [...] Sollen Aussagen lber die
Wahrnehmung eines Schallereignisses gemacht werden, muss daher das Frequenz-
spektrum des Schalldrucks betrachtet werden." [1]

Durch eine frequenzabhéngige Gewichtung wird der bewertete Schalldruckpegel gebil-
det. Ublich ist dabei die Verwendung des A-bewerteten Schallpegels (dB(A)).

Als Larm werden Schallereignisse bezeichnet, die subjektiv als stérend empfunden
werden, Larm ist also ,unerwiinschter Schall, der das physische, psychische und so-
ziale Wohlbefinden der Menschen erheblich beeintrachtigen kann". [2]

Beurteilungsgrundiagen

Berechnungs- und Bewertungsgrundiagen der unterschiedlichen Larmarten (z.B. Ver-
kehr, Gewerbe, Freizeit) werden durch entsprechende Richtlinien bzw. Verordnungen
vorgegeben. Hierbei erfolgt eine sektorale Betrachtung, d.h. bei den schalltechnischen
Uberpriifungen sind die Larmquellen der unterschiedlichen Larmarten einzeln zu ermit-
teln und die daraus berechneten Beurteilungspegel den jeweiligen Grenz-, Richt- oder
Orientierungswerten gegeniberzustellen.

Eine Agagregation mehrerer Larmarten erfolgt in der Regel nicht. Schallquellen, die kei-
ner Larmart zuzuordnen sind (z.B. Naturgerdusche, Wind, Wasser etc.) werden bei
den schalltechnischen Untersuchungen nicht betrachtet.

Far die schalltechnischen Berechnungen werden zunachst die Schallemissionen ermit-
telt oder abgeschatzt, d.h. der von einer Schallquelle ausgehende Larm betrachtet. In
Abhangigkeit der Lage, Hohe, Abschirmungen, Reflexionen etc. werden daraus die
Schallimmissionen ermittelt, also der auf den jeweils malgebenden Immissionsort
(z.B. ein Wohngebaude) einwirkende Larm bestimmt.

Mit den Zuschlagen der jeweiligen Berechnungsrichtlinien z.B. fur Ruhezeiten oder be-
stimmte Larmarten werden aus den Immissionen die Beurteilungspegel gebildet.
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2,3

Schallschutz im Stadtebau

Fur die schalltechnische Beurteilung stadtebaulicher Planungen kann die DIN 18005
Teil 1 - Schallschutz im Stadtebau [3] herangezogen werden. In Beiblatt 1 zur DIN
18005 sind ,Orientierungswerte fur die angemessene Berlicksichtigung des Schall-
schutzes in der stadtebaulichen Planung® [4] angegeben. Die Orientierungswerte sind
als Ziele des Schallschutzes fir die Bauleitplanung aufzufassen und keine Grenzwerte.
Die ortlichen Gegebenheiten kénnen ein Abweichen von Orientierungswerten nach
oben oder unten erfordern.

Die DIN 18005 dient als Grundlage zur Abw&gung der Belange des Schallschutzes bei
stddtebaulichen Planungen. ,Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler Begriindung
von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange Uiberwie-
gen, solite moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Malnahmen (z. B. geeig-
nete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmalinahmen
— insbesondere fur Schlafraume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert wer-
den.” [3]

~Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005 Uberschritten werden, desto gewichti-
ger miissen allerdings die fir die Planung sprechenden stadtebaulichen Griinde sein
und umso mehr hat die Gemeinde die baulichen und technischen Méglichkeiten aus-
zuschopfen, die ihr zu Gebote stehen, um diese Auswirkungen zu verhindern." [5] ,Die
Orientierungswerte der DIN 18005 kénnen zur Bestimmung der zumutbaren Larmbe-
lastigung eines Wohngebiets in die Abwédgung mit einbezogen werden, wobei eine
Uberschreitung von 5 dB(A) dabei zuléssig ist.” [6]

Weist ein Bebauungsplan ein neues Wohngebiet (WWA) aus, das durch vorhandene
Verkehrswege Larmbelastungen ausgesetzt wird, die an den Gebietsrandern deutlich
Uber den Orientierungswerten der DIN 18005 liegen, ist es nicht von vornherein abwa-
gungsfehlerhaft, auf aktiven La&rmschutz zu verzichten. Je nach Umsténden des Einzel-
falls, z.B. in dicht besiedelten R&umen, kann es abwagungsfehlerfrei sein, eine Kom-
bination von passivem Schallschutz, Stellung und Gestaltung von Gebauden sowie
Anordnung der Wohn- und Schlafraume zu erreichen.” [9]

In der folgenden Tabelle sind fir die verschiedenen Nutzungsarten die in der
DIN 18005 (Beiblatt zu Teil 1) [3] angegebenen Orientierungswerte fiir den Tag (6 bis
22 Uhr) und die Nacht (22 bis 6 Uhr) aufgefiihrt:

Tab. 2-1:  Orientierungswerte der DIN 18005 [3]

Nutzungsart Orientierungswerte der DIN 18005
in dB{A)
Tag Nacht
Reine Wohngebiete 50 40 (35)
Allgemeine Wohngebiete 55 45 (40)
Besondere Wohngebiete 60 45 (40)
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Dorf- und Mischgebiete 80 50 (45)
Kerngebiete 85 55 (50)
Gewerbegebiste 65 55 (50)

3.1

3.2

(Werte in Klammern fir Gewerbe-, Sport- und Freizeitlarm)

Die Beurteilungspegel verschiedener Larmarten (Verkehr, Gewerbe, Sport, Freizeit)
sind einzeln mit den Orientierungswerten zu vergleichen.

VERKEHRSLARM

Allgemeines

Die ErschlieBung des Plangebietes soll tiber die Schwarzwald- und Ségewerkstralie
erfolgen. Relevante Larmeinwirkungen sind im Plangebiet primér durch die Bundes-
strafle 294 (Freiburger Stralle) und durch den Schienenverkehrslarm der Elztalbahn zu
erwarten. Anderungen im StraRenverkehr ergeben sich durch die Verkehrserzeugung
der zulassigen Nutzungen im Plangebiet und den Einfluss der bisherigen und kiinftigen
Baukdrper im Plangebiet.

Fir das Bebauungsplanverfahren ist zu prifen, welchen Larmbelastungen Geb&ude
mit schutzbedlrftigen Nutzungen im Plangebiet ausgesetzt sein werden. Aus den Er-
gebnissen sind, falls erforderlich, Schutzmallnahmen abzuleiten. Daneben sind die
Anderungen der Verkehrsldrmsituation fiir die Umgebung des Plangebiets zu ermitteln.

Beurteilungsgrundlagen

.Die Larmbelastung durch Straflen- und Schienenverkehr wird heute ausschlieRlich be-
rechnet, denn das ist genauer, transparenter und auch wirtschaftlicher als Messungen
zu zufélligen Zeitpunkten, die Witterungseinflissen und Verkehrsschwankungen unter-
liegen. Zudem kann ein Mikrofon nicht zwischen Larmguellen (Hund oder Auto) unter-
scheiden und zukinftiger Verkehrsldarm kann ohnehin nicht gemessen werden.” [7]
Modellhafte Berechnungen der L&rmimmissionen sind dariiber hinaus besser nachzu-
vollziehen als Messungen, die von zufélligen dueren Einflissen abhéngen. Nur in
Ausnahmefillen werden z.B. zu Uberpriifungszwecken Larmmessungen durchgefiihrt.

Zur rechnerischen Erfassung des Strallenverkehrslarms dienen die "Richtlinien fiir den
Larmschutz an Stra3en (RLS-90)"[8]. Der Schienenverkehrslarm wird nach den Vorga-
ben der zum 01.01.2015 novellierten Schall 03 [8] ermittelt.

Entsprechend dieser Richtlinien sind die Larmpegel (Beurteilungspegel) aus den
durchschnittlichen taglichen Verkehrsmengen zu berechnen. Diese Larmwerte sind
Mittelwerte (Beurteilungspegel) und keine Maximalpegel.
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3.3

3.341

Der Beurteilungspegel ist nach DIN 45641 der zeitliche Mittelwert des A-Schallpegels.
Er stelit eine MaRzahl dar, die die Lautstarke des gesamten Gerduschgeschehens
wahrend der Beurteilungszeit kennzeichnet und das zeitlich in seiner Starke schwan-
kende Gerdusch in ein vergleichbares Dauergerausch umrechnet ("energiedquivalen-
ter Dauerschallpegel").

Ergénzend zu den Orientierungswerten der DIN 18005 (vgl. Abschnitt 2.3) kénnen zur
Bewertung der ermittelten Immissionen auch die Immissionsgrenzwerte der Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV [10]) verwendet werden. Die 16. BlImSchV ,gilt flr
den Bau oder die wesentliche VVeranderung von 6ffentlichen StraRen sowie von Schie-
nenwegen der Eisenbahnen und Strallenbahnen.” [10] In Leitfaden fiir Bauleitplanun-
gen [11] [12] wird bei Verkehrslarmbelastungen auf die (héheren) Immissionsgrenzwer-
te der 16. BImSchV als erganzenden Beurteilungsmalstab zu den Orientierungswer-
ten der DIN 18005 verwiesen.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in der folgenden Tabelle zusammen-
gestellt:

Tab. 3-1: Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV [10]

Nutzungsart Immissionsgrenzwerte der 16. BlImSchV
in dB(A)

Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime 57 47
Reine und allgemeine Wohngebiete sowie 59 49
Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 58
Emissionen
Allgemeines

Eine Grundlage zur Beschreibung der Larmsituation besteht in der Bestimmung der
Larmemissionen. Emissionspegel beschreiben den Schall, der von einer Larmquelle
ausgeht. Die Emissionspegel sind nach den Beurteilungszeitraumen Tag (6 bis 22 Uhr)
und Nacht (22 bis 6 Uhr) zu unterscheiden.

Die Lage der beriicksichtigten Schallguellen des Verkehrsldrms kann der Anlage 1
entnommen werden.
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3.3.2 Stralenverkehr

Der Emissionspegel einer Strafe ist abhangig von der Verkehrsbelastung auf den
malgebenden StraRenabschnitten. Dabei sind die durchschnittlichen taglichen Ver-
kehrsmengen (DTV-Wert) und der Anteil des Lkw-Verkehrs sowohl fir den Tag als
auch fir die Nacht sowie die zugelassenen Geschwindigkeiten fir Pkw und Lkw zu be-
ricksichtigen. Hinzu kommen je nach Situation noch Zuschlége fir die Stralienoberfla-
che und flr Steigungsbereiche, wenn die Steigung gleich oder groer 5% ist.

Grundsétzlich ist darauf hinzuweisen, dass Emissionspegel auf Anderungen der Ver-
kehrsbelastungen relativ unsensibel reagieren. Eine Steigerung des taglichen Verkehrs
um 10 % bewirkt beispielsweise bei ansonsten gleichen Randbedingungen nur eine
Steigerung der Emissionspegel um ca. 0,4 dB(A).

Untersucht werden im Folgenden der Analysefall, der Prognose-Nullfall sowie der
Prognose-Planfall. Der Analysefall représentiert die derzeitige Verkehrssituation in der
Umgebung des Plangebietes. Der Prognose-Mullfall beschreibt die prognostizierte Ver-
kehrssituation ohne Realisierung des Plangebietes ,Sauter-Areal”. Damit wird die vom
Plangebiet unabhangige Verkehrsentwicklung bericksichtigt. Der Prognose-Planfall
bezieht sich auf eine vollstandige Bebauung des Plangebietes unter Berlicksichtigung
der Aufstellung des Bebauungsplans ,Sauter-Areal”.

Analysefall

Die Verkehrsmengen fiir die Bundesstralle 294 (Freiburger Strale) und die Schwarz-
waldstralte wurden auf Basis einer im November 2016 durchgefUhrten Verkehrszah-
lung zusammengestellt. Die Umrechnung der Zahidaten von der durchschnittlichen
werktaglichen Verkehrsstarke auf die tagliche Verkehrsstérke wurde anhand der Werte
der nahegelegenen Zahistelle 7814 1102 der Strallenverkehrszentrale Baden-
Wiirttemberg [13] durchgefiithrt. Fir die SchwarzwaldstralRe erfolgte die Umrechnung
anhand vergleichbarer Werte der Zahistelle 7814 1401 auf der K 5112 in Elzach [14].

Fur die SagewerkstraBe wurde eine durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke von
50 Kfz/24h angenommen, wobei von 6 Lkw/24h ausgegangen wird.

Die Verteilung der Verkehrsmengen auf den Tages- und Nachizeitraum wurde fiir die
Bundesstralle 294 (Freiburger Stralle) anhand der Daten der nahegelegenen Zihlstel-
le 7814 1102 der Stralenverkehrszentrale Baden-Wirttemberg fiir das Jahr 2015 vor-
genommen [13].

FlUr die Schwarzwald- und die Sdgewerkstralle wurde eine Verteilung der Verkehrs-
mengen zu 93 % auf den Tages- und zu 7 % auf den Nachtzeitraum angenommen.

Die resultierenden Verkehrsstirken und Emissionspegel sind in der nachfolgenden
Tabelle zusammengestellt:
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Tab. 3-2: Verkehrsmengen und Emissionspegel im Analysefall

Straflenabschnitt DTV-Wert Lkw-Anteil Geschwindigkeit Emissionspegel
[Kfz/24h] [%] [km/h] [dB(A)]

Tag Nacht Pkw Lkw Tag  Nacht

B 294, sudlich der

Schwarzwaldstrafie 14390 49 59 100 80 68,0 59,1

B 284, nordl. der Schwarz-

14.630 48 58 100 80 68,0 59,2
waldstralte, auRerorts d " ; 9,

B 294, nardl. der Schwarz-

T — 14.630 48 5.8 50 50 63,2 54,5
Schwarzwaldstrafiie 1.080 7.2 1.1 50 50 529 40,9
Sagewerkstralfie 50 12 12 50 50 41,0 328

Prognose-Nullfall

Um die zukiinftige vom Plangebiet unabhangige Verkehrsentwicklung zu beriicksichti-
gen wird fur den Prognose-Nulifall von einer Steigerung der Verkehrsmengen auf der
Bundesstralle 294 (Freiburger Stralle) und der Schwarzwaldstralie um 10 % ausge-
gangen. Flr die Sagewerkstralle wird mit keiner weiteren, vom Plangebiet unabhangi-
gen, Verkehrszunahme gerechnet.

Die im Prognose-Nullfall beriicksichtigten VVerkehrsstarken und Emissionspegel sind in
der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrt:

Tab. 3-3: Verkehrsmengen und Emissionspegel im Prognose-Nulifall

Stralenabschnitt DTV-Wert Lkw-Anteil Geschwindigkeit Emissionspegel
[Kfz/24h] [%] [kmih] [dB(A)]

Tag Nacht Pkw Lkw Tag Macht

B 294, sudlich der

Schwarzwaldstrafie 15.830 49 2,9 100 80 684 595

B 284, nordl. der Schwarz-
waldstralle, aulierorts

B 284, nordl. der Schwarz-

16.100 4.8 58 100 30 68,5 59,6

e 16.100 48 58 50 50 63,6 54,9
Schwarzwaldstralle 1.180 T2 1.1 50 50 53,3 41,3
Sagewerkstralke, Zufahrts- 50 12 12 50 50 41.0 328

weg
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Prognose-Planfall

Der Prognose-Planfall bezieht sich auf eine vollstédndige Bebauung des Plangebietes
unter Berlicksichtigung der Aufstellung des Bebauungsplans ,Sauter-Areal”. Aufgrund
des durch die geplanten Nutzungen erzeugten Verkehrs werden sich die Verkehrs-
mengen im umgebenden Strallennetz erhéhen. Zur Abschatzung des neu erzeugten
Kfz-Verkehrs wird die bundesweit Obliche Methodik der Hessischen Stralen- und Ver-
kehrsverwaltung [15] angewandt und mit dem zugehorigen Programm Ver_Bau [16]
berechnet.

Dort lassen sich Uber empirische Kenngrélten der Einwohner-, Kunden- oder Besu-
cherverkehr bestimmen. Hierfir werden Eingangsdaten wie die Grundstiicksflache
herangezogen.

Die einzelnen Schritte dieser Ermittlung und die Ergebnisse sind in Anlage 2.1 fir das
allgemeine Wohngebiet und in Anlage 2.2 fur das Mischgebiet dargestelit. Fur das
Gewerbegebiet und die Gemeinbedarfsflichen wurde die Verkehrserzeugung auf An-
gaben des Auftraggebers und der Betreiber zu den vorgesehenen Nutzungen zusam-
mengestellt. Nach RLS-90 [8] sind hierbei im Gegensatz zum Gewerbeldrm Mittelwerte
uber alle Tage eines Jahres zu bilden. Fur die Flache der Feuerwehr wurde eine Ver-
kehrserzeugung (Quell- und Zielverkehr) von 35 Kfz/24h, davon 5 Lkw/24h und flr den
kommunalen Bauhof von 70 Kfz/24h und davon 30 Lkw/24h vorgesehen. Fir das Ge-
werbegebiet wird entsprechend von 35 Kfz/24h ausgegangen, wovon 5 auf Lkw entfal-
len.

Fir das gesamte Plangebiet ergibt sich somit eine Verkehrserzeugung von insgesamt
ca. 960 Kfz-Fahrten/24h (jeweils 480 Kiz/24h im Quell- und Zielverkehr).

Es ist zu beachten, dass 50 Kfz/24h bereits im Bestand vorhanden sind und somit
ca. 910 Fahrten neu induziert sind.

Die Verkehrsmengen wurden entsprechend der Lage der Nutzungen auf die beiden
PlanstraBen verteilt. Es wird angenommen, dass sich die neu erzeugten Verkehrs-
mengen zu 100 % auf die Sdgewerk- und die Schwarzwaldstralte in Richtung Bundes-
straBe verteilen. Fur die Bundesstrale 294 (Freiburger Stralte) wurde die Annahme
getroffen, dass sich der neu erzeugte Verkehr gleichmaRig in beide Fahrtrichtungen
aufteilt. Diese Verteilung gilt gleichermafen fir den Quell- und Zielverkehr.

Bei der Verteilung der Verkehrsmengen auf den Tages- und Nachtzeitraum wurde die
Annahme getroffen, dass 93 % der Fahrten auf den Tageszeitraum und 7 % der Fahr-
ten auf den Nachizeitraum entfallen.

Die angesetzten Verkehrsmengen und Emissionspegel des Prognose-Planfalls kénnen
der folgenden Tabelle entnommen werden:
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Tab. 3-4: Verkehrsmengen und Emissionspegel im Prognose-Planfall

Stralenabschnitt DTV-Wert Lkw-Anteil Geschwindigkeit Emissionspegel
[Kfz/24h] [%] [km/h] [dB{A)]

Tag Nacht Pkw Liow Tag  Nacht

B 294, sldlich der

Schwarzwaldstrale 16.290 4.9 2.9 100 80 68,5 59,7

B 294, ndrdl. der Schwarz-

waldsiraie, aulieroris 16.550 4.9 589 100 80 68,6 59,7

B 294, nordl. der Schwarz-

eSS, IArroHs 16.550 4.9 59 50 50 83,8 551
Schwarzwaldstralte 2.100 6,9 3.7 50 50 55,6 457
Sagewerkstralle 9680 7.0 7.0 50 50 52,2 440
Planstrale 1, Sagewerk-

siialia bls Fetienwehr 960 7.0 7.0 50 50 52,2 440
Planstralie 1, Feuerwehr

bis einschliell. Bauhof #10 Gt 7.4 80 o 51,9 i
Planstraiie 1, Bauhof bis

einschlielll. Gewerbegebiet %0 7.3 "3 H b Shel Ao
Planstralie 2, sidlicher

Abschnitt 450 31 3.1 50 50 47 2 38,0
Planstra_lae 2, nérdlicher 230 31 31 50 50 442 35.9
Abschnitt

3.3.3 Schienenverkehr

Die Schallleistungspegel eines Schienenverkehrswegs beziehen sich seit der Neufas-
sung der Schall 03 [9] auf die Lage der Gleise und sind nicht mehr auf einen Abstand
von 25 m zur Gleisachse normiert. Somit ist auch kein direkter Vergleich mit den Emis-
sionen des Stralenverkehrs méglich. Die Schallleistungspegel einer Bahnstrecke wer-
den zudem getrennt fiir drei Hohen (Schienenoberkante, 4 m & 5§ m darliber) ermittelt.
Damit werden die Roll-, Aggregat-, Antriebs- und aerodynamische Gerausche einzeln
berticksichtigt.

In die Ermittlung der Schallemissionen eines Schienenwegs gehen zahlreiche Einfllis-
se ein, Dazu gehdren vor allem die Fahrzeugarten, Zugfrequenzen, Fahrgeschwindig-
keiten, Fahrbahn- und Gleisarten. Hinzu kommen je nach Situation noch Anpassungen
z.B. fur Brucken, Tunnelminder, Kurven- oder Rangierbereiche.

Sitdéstlich des Plangebietes verlaufen die Gleise der Elztalbahn. Die Schallemissionen
dieser Bahnstrecke wurden nach den Angaben der Regio-Verbund GmbH von 2015 fir
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3.4

3.4.1

3.4.2

die zukinftige Situation im Jahr 2025 ermittelt. Diese werden fur den Analysefall, den
Prognose-Null- und den Prognose-Planfall herangezogen.

Die Streckengeschwindigkeit betragt maximal 80 km/h. In den schalltechnischen Be-
rechnungen nach Schall 03 ist von folgenden Schalleistungspegeln fiir die Bahnstrecke

auszugehen:

Tab. 3-5:  Schallleistungspegel Elztalbahn

Schallleistungspegel [dB(A)]

Emissionsort Prognose 2025
Hohe Tag Nacht
Om 81,2 75,8
4m 58,4 53,0
5m 47,0 416

Immissionen

Allgemeines

Zur Ermittlung der Verkehrslarm-Immissionen wird eine Berechnung der Schallausbrei-
tung von den Verkehrswegen zu den Immissionsorten durchgefiihrt. In die Berechnun-
gen beziglich der Anderung der Verkehrsl&drmsituation fir die Bestandsgeb&dude ge-
hen Abschirmungen und Reflexionen von bestehenden und geplanten Geb&uden so-
wie die Gelédndestruktur ein.

Die Berechnung der Beurteilungspegel im Plangebiet erfolgt flachenhaft mittels freier
Schallausbreitung. Somit hangen Larmschutzanforderungen auch nicht von der spéte-
ren Reihenfolge der Bebauung und den daraus hervorgehenden Abschirmungen ab.

Bestandsgebaude

Die Lage der Immissionsorte an schutzbedurftigen Nutzungen an Bestandsgebauden
im Plangebiet und in der Umgebung des Plangebietes, sowie die Lage der Verkehrs-
wege kann fir den Analyse-Fall und den Prognose-Nulifall Anlage 1.1 entnommen
werden. Die Situation im Prognose-Planfall ist in Anlage 1.2 dargestellt.

Die Beurteilungspegel an den Immissionsorten an den Bestandsgebauden sind in An~
lage 3 fiir alle 3 Falle zusammengestellt. Die sich ergebenden Anderungen werden in
Anlage 4 aufgefihrt.

In den Ergebnistabellen bedeuten:
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« OW: Orientierungswert nach DIN 18005 — Schallschutz im Stadtebau
« L Beurteilungspegel
« diff: Uberschreitung des Orientierungswertes

Im Rahmen der Abwéagung des Bebauungsplans sind die Anderungen der Verkehrs-
larmsituation durch eine Realisierung der Planungen zu ermitteln und zu bewerten.
Neben der durch das Vorhaben zu erwartenden Zunahme des Verkehrslarms ist auch
die absolute Héhe der zukiinftigen Larmbelastung an den schutzbedlrftigen Bestands-
gebéduden innerhalb und im Umfeld des Plangebiets bedeutsam.

Hierfiir sind die Anderungen der Verkehrslarmbelastungen, die durch die Verkehrser-
zeugung des Plangebiets und den Einfluss der neuen Baukdérper (Abschirmungen und
Reflexionen) hervorgerufen werden, zu untersuchen. Dies wird durch die Untersu-
chung des Analyse-, Prognose-Null- und -Planfalls abgebildet.

Zur Bewertung werden hilfsweise die Orientierungswerte der DIN 18005 und die Krite-
rien der Verkehrslarmschutzverordnung herangezogen. Grundsétzlich gilt, dass je hé-
her die Vorbelastung und die La&rmzunahme sind, desto gréler ist das Gewicht dieser
Belange in der Abwagung.

Abwagungserheblich sind in jedem Fall wesentliche Larmerhéhungen. In Anlehnung an
die Kriterien der Verkehrslarmschutzverordnung ist demnach zu priifen, ob sich die
Beurteilungspegel durch die Planung wesentlich, d.h. um mindestens 2,1 dB(A) (ge-
rundet 3 dB(A)) bei gleichzeitiger Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV (vgl. Abschnitt 3.2) erhéhen. Dariiber hinaus kénnen Pegelénderungen
zwar nicht wesentlich, aber bereits wahrnehmbar sein. Die Schwelle zur Wahrnehm-
barkeit liegt bei ca. 1 dB(A). Darunter ist von keiner wahrnehmbaren Anderung der
Larmsituation auszugehen.

AuBerdem sind wesentliche Anderungen in Anlehnung an die Verkehrsldarmschutzver-
ordnung dann gegeben, wenn Erhohungen der Beurteilungspegel des Verkehrslarms
hervaorgerufen werden und kunftig Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A) am Tag
oder 60 dB(A) in der Nacht zu erwarten sind. Dies ist auch dann der Fall, wenn die Be-
urteilungspegel bereits in der Situation ohne Umsetzung der Planung, also im Progno-
se-Nullfall, Werte von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht errei-
chen. Eine Ausnahme dazu stellen Gewerbegebiete dar.

Alle Anderungen kénnen aber jeweils nur im Einzelfall auch vor dem Hintergrund der
jeweiligen Schutzbeddirftigkeit und Larmbetroffenheit bewertet werden.

Den Tabellen in den Anlagen 3.1 und 3.2 ist zu entnehmen, dass an den Immission-
sorten an der Freiburger StraBe und an den Immissionsorten dstlich des Plangebiets
bereits im Analyse- wie auch im Prognose-Nullfall die Orientierungswerte der
DIN 18005 uberschritten werden. An zllen diesen Immissionsorten werden zumindest
in vereinzelten Stockwerken auch die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutz-
verordnung tberschritten. Am Immissionsort E werden in der Nachtzeit bereits im Ana-
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3.4.3

lyse- und Prognose-Nullfall Beurteilungspegel von 60 dB(A) in der Nacht erreicht. An
dem bestehenden Gebdude im Plangebiet werden die Orientierungswerte der
DIN 18005 in der Nacht leicht (iberschritten.

In der Tabelle in der Anlage 3.3 sind die Beurteilungspegel im Prognose-Planfall dar-
gestellt. Bei dem Vergleich der Beurteilungspegel des Prognose-Null- und Prognose-
Planfalls (val. Anlage 4) lasst sich feststellen, dass sich die Beurteilungspegel an den
meisten untersuchten Immissionsorten an Bestandsgeb&uden durch eine Umsetzung
der Planung nicht wahrnehmbar erhéhen. Der Grund fr die geringen Erhéhungen an
den meisten Immissionsorten ist, dass bereits im Prognose-Nullfall hohe Beurteilungs-
pegel vorliegen.

An dem bestehenden Gebaude im Plangebiet ergeben sich jedoch wahrnehmbare und
im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung wesentliche Erhéhungen des Beurtei-
lungspegels um bis zu 2,6 dB(A). Damit werden die Orientierungswerte der DIN 18005
an dieser Stelle etwas deutlicher Uberschritten, die Immissionsgrenzwerte der Ver-
kehrslarmschutzverordnung jedoch weiterhin eingehalten. In Anlehnung an die Krite-
rien der Verkehrsldrmschutzverordnung bedeutet dies also keine unzumutbare Erhd-
hung der Larmbelastung. Im Zuge der Definition der Larmschutzmaflinahmen flir das
Plangebiet werden auch Vorgaben flr diesen Bereich abgeleitet.

An den Immissionsorten éstlich des Plangebiets ergeben sich beim Vergleich des
Prognose-Planfalls mit dem Prognose-Nullfall zum Teil Minderungen der Beurteilungs-
pegel. Der Grund daflir ist, dass diese Immissionsorte durch die neuen Gebdude im
Plangebiet besser vom StraBenverkehrslarm der Freiburger Stralte abgeschirmt wer-
den.

Am Immissionsort E in der Freiburger Stralie entstehen bei geringen Steigerungen der
Larmbelastungen von 0,2 dB(A) hohe néchtliche Beurteilungspegel des Verkehrslarms
im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung von 60 dB(A) im Prognose-Planfall. In
Anlehnung an die Kriterien der Verkehrslarmschutzverordnung liegt an diesem Immis-
sionsort jedoch keine wesentliche Erhéhung der Larmbelastungen vor, da sich dieser
Immissionsort in einem Gewerbegebiet befindet und bereits im Prognose-Nullfall eine
hohe Vorbelastung von 60 dB(A) vorliegt.

Fiir bestehende Geb&ude sind somit keine Schutzmafnahmen aufgrund einer Ande-
rung des Verkehrsidrms durch eine Realisierung der Planungen erforderlich.

Plangebiet

Neben den Verkehrslarménderungen fir die MNachbarschaft wurden die Verkehrs-
larmeinwirkungen im Prognose-Planfall innerhalb des Plangebiets untersucht. Dazu
wurden die Beurteilungspegel flichenhaft im Plangebiet ermittelt. Die Ergebnisse hier-
zu sind in den Anlagen 5.1 bis 5.8 stockwerksweise fir den Tag und die Nachtzeit
dargestelit.
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4.1

Die Bewertung der Beurteilungspegel im Plangebiet erfolgt entsprechend den far den
jeweiligen Gebietstyp geltenden Orientierungswerten der DIN 18005. Die Ergebnisse
Zeigen, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete von
55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht im Plangebiet tber alle Stackwerke auf
nahezu den gesamten Flachen der Baufenster in den allgemeinen Wohngebieten
Uiberschritten werden.

In den geplanten Mischgebieten ergeben sich {ber alle Stockwerke hinweg vielfache
Uberschreitungen des Qrientierungswerts fiilr Mischgebiete am Tag von 60 dB(A). In
der Nacht ergeben sich lber alle Stockwerke auf nahezu den gesamten Flachen der
Baufenster in den Mischgebieten Uberschreitungen des Orientierungswerts fur Misch-
gebiete in der Nacht von 50 dB(A).

Innerhalb des Baufensters des Gewerbegebiets kommt es am Tag nur in den hdheren
Stockwerken an der nach Osten gerichteten Baugrenze zu Uberschreitungen des Ori-
entierungswerts fir Gewerbegebiete am Tag von 65 dB(A). In der Nacht zeigt sich im
Baufenster des Gewerbegebiets ein vergleichbares Bild. Die Uberschreitungen des
néchtlichen Orientierungswerts fur Gewerbegebiete von 55 dB(A) erstrecken sich je-
doch etwas weiter in das Baufenster.

Fir die Flachen fur den Gemeinbedarf wurde hilfsweise eine Bewertung nach den Ori-
entierungswerten fir Gewerbegebiete vorgenommen. Hier zeigt sich, dass in allen
Stockwerken weder am Tag noch in der Nacht Uberschreitungen der Orientierungs-
werte der DIN 18005 vorliegen.

Aufgrund der festgestellten Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 -
Schallschutz im Stadtebau sind fur das Plangebiet Larmschutzmalinahmen erforder-
lich. Diese sind in Abschnitt 6 beschrieben.

GEWERBELARM

Allgemeines

Mit dem Bebauungsplan werden die VVoraussetzungen fiir gewerbliche Nutzungen im
Plangebiet geschaffen. Es wird deshalb nachfolgend untersucht, ob der geplante Gar-
ten- und Landschaftsbaubetrieb und der geplante Bauhof mit den umgebenden
schutzbedurftigen Nutzungen in der Nachbarschaft und im Plangebiet vertraglich sind.

Dariiber hinaus sind hinsichtlich der im Plangebiet vorgesehenen schutzbedurftigen
Nutzungen die Larmeinwirkungen der gewerblichen Mutzungen der im Nordosten und
Siden angrenzenden Vorbelastung zu berlicksichtigen.

Wenn die schutzbediirftigen Nutzungen im Plangebiet oder in der Nachbarschaft un-
zumutbaren Larmbelastungen ausgesetzt waren, misste im Bebauungsplan eine Kon-
fliktiésung aufgezeigt werden.
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4.2

4.2.1

4.2.2

Als Beurteilungsgrundlage fiir gewerbliche Larmimmissionen stehen die DIN 18005 -
Schallschutz im Stddtebau und die TA Larm zur Verfugung. Da die DIN 18005 auf die
TA Larm verweist und zudem sichergestellt werden soll, dass die angestrebte gewerb-
liche Nutzung mit der Nachbarschaft vertréglich ist, erfolgt die schalltechnische Prii-
fung unmittelbar anhand der TA Larm.

Die Schallausbreitung wird anhand der DIN 1SO 9613-2 [17] ermittelt. FUr die Ermitt-
lung der Schallausbreitung nach DIN ISO 9613-2 wird durchweg die Mitwindsituation
angenommen. Eine Minderung aufgrund unterschiedlicher Ausbreitungsbedingungen
im Langzeitmittel wird zugunsten der Anwohner nicht verwendet.

Beurteilungsgrundlagen

Berechnungs- und Bewertungsgrundlage fur den Gewerbeldrm ist die Technische An-
leitung zum Schutz gegen Larm [18].

MNach TA Larm ist sicherzustellen, dass die von einer gewerblichen Anlage emittierten
Gerausche an umgebenden Gebduden bestimmte Immissionsrichiwerte nicht Gber-
schreiten. In die Beurteilung der Anlage gehen neben den durch die Planung neu ent-
stehenden Gerausche (Zusatzbelastungen) auch die bereits vorhandenen bzw. aus ex-
ternen Planungen entstehenden Gerdusche durch weitere gewerbliche Anlagen, die in
den Anwendungsbereich der TA Larm fallen, ein (Vorbelastungen). Im Regelfall ist zu
priifen, ob der Immissionsbeitrag der Anlage relevant zu einer Uberschreitung der Im-
missionsrichtwerte beitragt.

Beurteilungszeiten

In der TA Larm werden Immissionsrichtwerte fiir den Gewerbeldarm von genehmi-
gungsbedirftigen und nicht genehmigungsbedirftigen Anlagen vorgegeben. Dabei
werden folgende Beurteilungszeiten unterschieden:

« Tag 6 bis 22 Uhr

« Nacht 22 bis 6 Uhr,

,Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt werden."
[18] Dabei muss eine achtstiindige Nachtruhe gewahrleistet sein.

Der Beurteilungszeitraum flr den Tag betragt 16 Stunden. Fir die Nacht ist zur Beur-
teilung die volle Stunde anzusetzen, die den hichsten Beurteilungspegel aufweist.

Ruhezeiten

Bei der Ermittlung der Beurteilungspegel sind am Tage Ruhezeiten (Tageszeiten mit
erhdhter Empfindlichkeit) durch einen Zuschlag von 6 dB(A) zu beriicksichtigen. Dieser

PAG1241950-199212-1994 SU Sauter Elzach\500 Planung\580 Berichte\EBG121994-180110-Vil.docx Seite 14



Stadt Elzach FICHTNER
Schalltechnische Untersuchung Bebauungsplan ,Sauter-Areal® — Efduterungsbericht WATER & TRAMSPORTATION

4.2.3

Zuschlag geht in die Ermittlung der Beurteilungspegel bei Kurgebieten, Krankenh&u-
sern, Pflegeanstalten, reinen und allgemeinen Wohngebieten sowie Kleinsiedlungsge-
bieten ein.

Als Ruhezeiten sind nach Nummer 6.5 der TA Larm die folgenden Zeitrdume festge-
legt:

= An Werktagen: 06 bis 07 Uhr
20 bis 22 Uhr
= An Sonn- und Feiertagen: 06 bis 09 Uhr
13 bis 15 Uhr
20 bis 22 Uhr

Immissionsrichtwerte
In der nachfolgenden Tabelle sind flr die verschiedenen Nutzungsarten die im Ab-

schnitt 6.1 der TA L&rm angegebenen Immissionsrichtwerte fir Gewerbeldrm aufge-
fuhrt. Sie beziehen sich auf Immissionsorte auflerhalb von Gebduden.

Tab. 4-1: Immissionsrichtwerte der TA Liarm [18]

Nutzungsart Immissionsrichtwerte der TA Larm
in dB(A)
Tag Macht
Kurgebiete, Krankenh&auser, Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete 50 35
Allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 55 40
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 45
Urbane Gebiete 63 45
Gewerbegebiete 65 50
Industriegebiete 70 70

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen sind zulassig. Sie durfen aber die Immissions-
richtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als
20 dB(A) Uberschreiten.

Seltene Ereignisse sind gemal Punkt 7.2 der TA Larm voraussehbare Besonderhei-
ten beim Betrieb einer Anlage. In diesen seltenen Fallen, die nicht an mehr als zehn
Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und an nicht mehr als zwei aufeinanderfol-
genden Wochenenden auftreten durfen, kénnen Uberschreitungen der oben aufgefiihr-
ten Immissionsrichiwerte zugelassen werden.
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4.24

4.3

4.3.1

Die Immissionsrichtwerte flr seltene Ereignisse betragen aulterhalb von Gebauden
« am Tag: 70 dB(A) und
+ inder Nacht: 55 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dUrfen diese Immissionsrichtwerte um nicht
mehr als die nachstehend genannten Werte (berschreiten:

Tab. 4-2: Kurzzeitige Gerduschspitzen bei seltenen Ereignissen

Nutzungsart Uberschreitungen durch kurzzeitige
Geriiuschspitzen in dB(A)
Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenhauser, Pflegeanstalten,
Reine und allgemeine Wohngebiete, Kleinsied- 20 10
lungsgebiete, Kern-, Dorf- und Mischgebiete,
urbane Gebiete
Gewerbegebiete 25 15

Verkehrsgerdusche

Die Bericksichtigung von Verkehrsgerduschen bei der Beurteilung von Gewerbeldrm
ist in Nummer 7.4 der TA Larm geregelt. Demnach sind Verkehrsgerdusche auf dem
Betriebsgeldnde sowie bei der Ein- und Ausfahrt bei der Ermitilung der Larmemissio-
nen eines Betriebes mit zu berlcksichtigen.

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Stralen sind nur zu erfassen,
wenn

» sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche um mindestens 3 dB(A) erh&-
hen,

« keine Vermischung mit dem offentlichen Verkehr erfolgt ist und

« die Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV Uberschritten werden.

Emissionen Vorbelastung

Allgemeines

In den schalltechnischen Berechnungen werden die nachfolgend beschriebenen maf-
gebenden Schallquellen der im Nordosten und Stden an das Plangebiet angrenzen-
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4.3.2

4.3.3

den gewerblichen Nutzungen (Vorbelastung) berlcksichtigt. Weitere Gerausche (z.B.
aus den Innenbereichen der Gebdude) werden so durch die malgebenden Schallguel-
len Uberdeckt, dass sie nicht relevant zu den Anlagengerauschen beitragen.

Die in den folgenden Abschnitten 4.3.2 bis 4.3.9 aufgefihrien Emissionsanséatze basie-
ren auf Angaben der jeweiligen Betreiber oder der Stadt Elzach zu Art und Umfang der
ausgeflhrien larmrelevanten Tatigkeiten. Die Angaben beziehen sich durchweg auf ei-
nen Tag intensiver Nutzung.

In den nachfolgend beschriebenen Emissionsansatzen sind mégliche enthaltene Im-
pulshaltigkeiten der jeweiligen Gerdusche, wenn auf diese nicht weiter eingegangen
wird, bereits berlicksichtigt.

Die Lage der nachfolgend beschriebenen gewerblichen Schallquellen kann der Anla-
ge 6 entnommen werden,

Metzgerei Franz Winterhalter

Zur Beriicksichtigung der Emissionen des sldlich des Plangebietes gelegenen Metz-
gerei-Betriebes werden die Gerausche, welche bei der Andienung des Betriebes ent-
stehen in das Schallausbreitungsmodell aufgenommen.

Dabei werden, um einen unglnstigen Fall abzubilden, zehn andienende Lkw dstlich
und westlich des Betriebsgebaudes innerhalb des Tages aulterhalb der Ruhezeiten
angesetzt. Pro Andienung werden 20 m Fahrweg und 20 m Rangierweg auf dem Be-
triebsgeldnde, 5 min Leerlauf und zudem Einzelereignisse zugrunde gelegt. Dies fiihrt
pro andienendem Lkw zu einem auf die Stunde gemittelten Schallleistungspegel von
86,9 dB(A). Die beschriebenen Emissionsansdtze wurden einem technischen Bericht
des Hessischen Landesamtes fir Umwelt und Geologie entnommen [19].

Schreinerei

Bezilglich der Schreinerei werden die Gerdusche aus der Werkstatt bei gekippten
Fenstern im Schallausbreitungsmodell bericksichtigt. Hierbei wird ein Ansatz einer
Veroffentlichung des dsterreichischen Umweltbundesamtes fiir Kfz-Werkstatten [20]
herangezogen. In diesen Ansédtzen sind Zuschldge flr Ton-, Impuls- oder Informa-
tionshaltigkeit bereits enthalten.

Pro m? entsprechend genutzter Flache sind fir die Schreinerei 59 dB(A) zu berlicksich-
tigen. Damit ergibt sich insgesamt eine Schallabstrahlung von 87,1 dB(A), welche fla-
chenhaft fir die Lage des Gebaudes im Schallausbreitungsmodell hinterlegt wird.
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4.3.4 Aldi

Beim westlich des Plangebietes liegenden Aldi-Markt werden relevante Emissionen
durch den Parkplatz und die Andienung hervorgerufen.

Die Andienung des Markies findet an der Nordostseite des Gebaudes statt. Die Zu-
und Ausfahrt erfolgt bei allen Andienungen von der BundesstralRle 294 (Freiburger
Stralie) Uber den Parkplatz.

Als Eingangswert fur die Abschatzung der La&rmemissionen ist die tégliche Anzahl der
Andienvorgénge erforderlich. Die Anlieferung der Waren erfolgt mit Hilfe von Sattelz{-
gen. Es wird angenommen, dass der Discounter sechsmal pro Tag (6-22 Uhr) Gber ei-
ne Uberladerampe angedient wird.

Die Fahrwege der andienenden Sattelzige bzw. Lkw werden mit einem Schallleis-
tungspegel von 63 dB(A) pro Meter Fahrweg berlicksichtigt [19]. Zusétzlich werden
auch Rangierwege der Fahrzeuge bericksichtigt. Fir Rangierwege betrégt der anzu-
setzende Schallleistungspegel eines Lkw 68 dB(A) pro Meter Rangierweg [18]. Um ei-
nen unginstigen Fall abzubilden wird angenommen, dass jeder Lkw ca. 70 m riick-
warts (ber den Parkplatz rangiert und nach der Andienung vorwarts das Gelande ver-
lasst. Die Fahr- und Rangierwege werden als Linienschallquelle im Modell hinterlegt.

Fir jeden Lkw wird zudem ein Schallleistungspegel von 94 dB(A) fir den Leerlauf zu-
grunde gelegt [19]. Fir eine angenommene Dauer im Leerlauf von 5 Minuten ergibt
sich ein auf die Stunde gemittelter Schallleistungspegel von 83,2 dB(A) pro Lkw.

Zusatzlich zum Leerlauf werden fur die Lkw Einzelereignisse wie Brems- und Anlass-
gerdusche sowie TUrenschlagen berUcksichtigt [19]. Der auf eine Stunde gemittelte
Schallleistungspegel fir die Einzelereignisse wird zusammengefasst und ergibt
73,6 dB(A). Unter der Annahme, dass pro Lkw im Durchschnitt je 24 Paletten verladen
werden, wird jeweils ein auf die Stunde gemittelter Schallleistungspegel von 79,8 dB(A)
[19] fir die Entladung hinterlegt. Die Schallleistungspegel flr den Leerlauf, die Einze-
lereignisse und die Entladung werden als Flachenschallquelle im Schallausbreitungs-
modell hinterlegt.

Fir Kunden des Discounters ist ein Parkplatz mit ca. 140 Stellplatzen vorgesehen.
Schallemissionen entstehen durch die Fahrien auf den Fahrgassen des Parkplatzes,
Ein- und Ausparkvorgénge, den Wegen mit Einkaufswagen und das Ein- und Aussta-
pein der Einkaufswagen. Die Zufahrt findet Gber die Freiburger Stralle statt.

Der auf Parkplatzen entstehende Larm wird bundesweit in der Regel nach den Vorga-
ben der bayerischen Parkplatzlarmstudie [21] ermittelt. Derzeit ist die 6. Auflage aus
dem Jahr 2007 anzuwenden. Flr die Parkplatzldrmstudie wurde aus Schallpegelmes-
sungen ein Berechnungsverfahren fir schalltechnische Prognosen mit verschiedenen
Einflussfaktoren abgeleitet.

Im Standardverfahren der Parkplatzlarmstudie sind die Fahrbewegungen der Tabelle
33 aus Kapitel 8 zugrunde zu legen. Diese ,stellen i.d.R. die Maximalwerte der Erhe-
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4.3.5

bungsergebnisse je Parkplatzart dar'[21]. Danach ergeben sich fir den Aldi ca. 2.200
Fahrbewegungen zwischen 6 und 22 Uhr.

Fur den Parkplatzbereich wurde die Ausfiihrung der Fahrgassen als Betonsteinpflaster
beriicksichtigt. In das Berechnungsverfahren der Parkplatzlarmstudie gehen auf diesen
Grundlagen folgende Eingangsdaten ein;

« Parkplatzart: Parkplatz an Einkaufszentrum (Pflaster) Kpa = 5 dB(A), K, = 4 dB(A)
» 140 Stellplatze
« ca. 140 Fahrbewegungen pro Stunde zwischen 6 und 22 Uhr

Far den Parkplatz ergibt sich in der Zeit zwischen 6 und 22 Uhr ein auf die Stunde ge-
mittelter Schallleistungspegel von 99 dB(A). Darin enthalten sind auch die durch Be-
wegungen der Einkaufswagen entstehenden Gerdusche,

Edeka

Der Kunden-Parkplatz des Edeka-Marktes mit Zufahrt von der Freiburger Stralle wird
nach den Vorgaben der bayerischen Parkplatzldarmstudie [21] im Schallausbreitungs-
modell berlicksichtigt. In dem entsprechenden Ansatz sind neben den Fahrten auf den
asphaltierten Fahrgassen des Parkplatzes auch Ein- und Ausparkvorgdnge, sowie
Wege mit Einkaufswagen und das Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen enthalten.
Nach den Empfehlungen der Parkplatzlarmstudie sind fir einen Markt dieser GroRe
rund 1.900 Fahrbewegungen zwischen 6 und 22 Uhr zu bericksichtigen.

In das Berechnungsverfahren der Parkplatzlarmstudie gehen auf diesen Grundlagen
folgende Eingangsdaten ein:

= Parkplatzart: Parkplatz an Einkaufszentrum (Asphalt) Kes = 3 dB(A), K, =4 dB(A)
« 50 Stellplatze
= ca. 1.900 Fahrbewegungen pro Stunde zwischen 6 und 22 Uhr

Fir den Parkplatz ergibt sich in der Zeit zwischen 6 und 22 Uhr ein auf die Stunde ge-
mittelter Schallleistungspegel von 95,5 dB(A). Darin enthalten sind auch die durch Be-
wegungen der Einkaufswagen entstehenden Geradusche.

Die Andienung des bestehenden Edeka-Marktes findet an der Slidseite des Gebdudes
statt. Die Ein- und Ausfahrt erfolgt bei allen Andienungen Uber die Freiburger Stralle
(B 294).

Als Eingangswert fir die Abschatzung der Larmemissionen ist die tagliche Anzah| der
Andienvorgédnge erforderlich. In einem ungtinstigen Fall kann es vorkommen, dass in
der Nacht zwischen 5 und 6 Uhr zwei Lkw andienen. Zudem ist es mdglich, dass auch
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innerhalb der morgendlichen Ruhezeit zwei Andienungen durch Lkw stattfinden. Neben
diesen Andienungen kénnen Ober den restlichen Tag verteilt noch vier weitere Andie-
nungen durch Lkw auferhalb der Ruhezeiten erfolgen. Der Discounter wird zum einen
ber eine auRenliegende Uberladerampe mithilfe von Rollwagen und zum anderen mit
Paletten, die mit einem Gabelstapler entladen werden, beliefert.

Die Fahrwege der andienenden Lkw werden mit einem Schallleistungspegel von
63 dB(A) pro Meter Fahrweg beriicksichtigt [19]. Zusatzlich werden auch Rangierwege
der Fahrzeuge berlicksichtigt. Fir Rangierwege betragt der anzusetzende Schallleis-
tungspegel eines Lkw 68 dB(A) pro Meter Rangierweg [19]. Dabei wird angenommen,
dass aufgrund der vorherrschenden Platzverhéltnisse, der Lkw den gesamten Weg
vom Parkplatz bis zum Andienbereich rangiert und dann vorwarts fahrend wieder das
Betriebsgelande verlasst.

Fir die andienenden Lkw werden zudem Schallleistungspegel von 94 dB(A) flr den
Leerlauf zugrunde gelegt [19]. Fiir eine angenommene Dauer im Leerlauf von 5 Minu-
ten ergibt sich ein auf die Stunde gemittelter Schallleistungspegel von 83,2 dB(A) flr
jeden andienenden Lkw.

Zusatzlich zum Leerlauf werden fir die Lkw Einzelereignisse berlicksichtigt [19]. Die-
ser Begriff beinhaltet beispielsweise Brems- und Anlassgerausche sowie Tirenschla-
gen. Der Schallleistungspegel fur die Einzelereignisse wird fur jeden Lkw zusammen-
gefasst und ergibt jeweils einen auf die Stunde gemittelten Schallleistungspegel von
73,6 dB(A).

Auflerdem kénnen die den Edeka-Markt andienenden Lkw tber ein Kiihlaggregat ver-
fugen. Fiir eine jeweilige Laufzeit der Kiihlaggregate von 15 Minuten wahrend der An-
dienungen ergibt sich ein auf die Stunde gemittelter Schallleistungspegel von 81 dB(A).
Der Emissionsansatz fur die Kuhlaggregate stammt aus der Parkplatzlarmstudie des
Bayerischen Landesamtes fur Umwelt [21].

Fir einen unginstigen Fall wird zugrunde gelegt, dass beide in der Nacht und beide in
der morgendlichen Ruhezeit andienenden Lkw Kihlaggregate besitzen. Bei zwei der
vier am Tag andienenden Lkw wird angesetzt, dass diese Ober Kuhlaggregate verfu-
gen. Bei einem dieser beiden Lkw kann es sich zudem um einen TiefkUhllaster han-
deln. Bei dem TiefkOhllaster ist davon auszugehen, dass das Kihlaggregat durchge-
hend wahrend der Andienzeit von ca. 30 Minuten |duft und sich der Laster wahrend
dieser Zeit durchgehend im Leerlauf befindet. Dadurch erhéhen sich beim Tiefkiihllas-
ter die Schallemissionen noch einmal im Vergleich zu den anderen Lkw.

Die Entladung von Paletten erfolgt mittels eines Dieselstaplers. Hierflir wird ein
Emissionsansatz des Umweltbundesamtes Osterreich von 62 dB(A)/m [22], der einen
auf die Stunde gemittelten Wert darstellt, herangezogen. Bei der Annahme, dass der
Gabelstapler pro entladener Palette 10 m zuriicklegt, ergibt sich ein auf die Stunde
gemittelter Schallleistungspegel von 72 dB(A). Dariber hinaus werden noch die Emis-
sionen durch das Heben der Last angesetzt. Der Emissionsansatz stammt ebenfalls
vom Umweltbundesamt Osterreich und betrégt 75 dB(A) pro Lasthub und ist ebenfalls
auf die Stunde gemittelt. Bei den andienenden Lkw ist jeweils von 20 Paletten auszu-
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gehen. Dadurch ergibt sich mit den oben beschriebenen Emissionsansétzen ein auf
die Stunde gemittelter Schallleistungspegel von 89,8 dB(A) pro Lkw fiir das Entladen
der Paletten mit dem Dieselstapler.

Bei einem der am Tag andienenden Lkw ist von einem Getrankelaster auszugehen.
Bei diesem ist im Gegensatz zu den anderen Lkw von bis zu 60 Paletten auszugehen.
Dadurch erhthen sich entsprechend die zuriickgelegten Fahrwege mit dem Stapler
und die Anzahl der Lasthiibe. Daraus ergibt sich ein auf die Stunde gemittelter Schall-
leistungspegel von 84,6 dB(A) fur das Entladen von 60 Paletten.

Die Entladung von Rollwagen erfolgt an der Auflentiberladerampe. Durch das Uber-
fahren der Rampe entstehen relevante Gerdusche. Hierflr wird hilfsweise ein Emissi-
onsansatz fur den Einsatz von Handhubwagen herangezogen. Die Emissionsansétze
hierzu stammen aus einer Untersuchung, deren Ergebnisse einer Verdffentlichung in
einer Fachzeitschrift aus dem Jahr 2017 [23] entnommen werden konnten. Dieser
Emissionsansatz fir den Entladungsvorgang beinhaltet das Uberfahren einer Aulien-
Uberladerampe aus Aluminium mit einem beladenen Handhubwagen bei der Ausfahrt
und das Uberfahren derselben Rampe mit einem unbeladenen Handhubwagen bei der
Einfahrt.

Das Entladen eines Rollwagens aus dem Lkw erzeugt demnach einen auf die Stunde
gemittelten impulsbehafteten Schallleistungspegel von 82,2 dB(A). Es wurde ange-
setzt, dass bei den beiden andienenden Lkw in der Nacht die Uberladerampe insge-
samt bis zu 100-mal mit beladenen bzw. unbeladenen Rollwagen Gberfahren wird.
Dies fuhrt fir bei den beiden andienenden Lkw in der Nacht zu einem auf die Stunde
gemittelten Schallleistungspegel von 96,2 dB(A) fur das Entladen der Rollwagen aus
dem Lkw. Bei den beiden andienenden Lkw in der morgendlichen Ruhezeit wird der-
selbe Ansatz zugrunde gelegt. Bei den vier am Tag auBerhalb der Ruhezeit andienen-
den Lkw wurde flir drei der vier Lkw der Ansatz analog angewandt. Bei einem dieser
vier Lkw handelt es sich um einen Getrankelaster, bei dem nur Paletien entladen wer-
den. Fur diesen wurden keine Gerdusche durch Rollwagen berlcksichtigt. Fir die
Rollwagen wurde zudem jeweils ein Maximalpegel von 107,9 dB(A) fir das Uberfahren
der Rampe angesetzt.

Flr den Transport der Rollwagen in den Innenbereich legen die Rollwagen beladen
und unbeladen jeweils einen Fahrweg von ca. 10 m zuriick. Fir diesen Vorgang wer-
den hilfsweise Emissionsansétze fiir das Bewegen von Handhubwagen auf ebenem
Asphalt herangezogen. In diesem Fall wurden die Emissionsanséatze einem techni-
schen Bericht des Hessischen Landesamtes fur Umwelt und Geologie entnommen
[19]. Es wird angenommen, dass die Fahrwege mit den unbeladenen Roliwagen in
Schrittgeschwindigkeit und den beladenen Rollwagen in halber Schrittgeschwindigkeit
durchgefiihrt werden. Fiir die Fahrwege der Rollwagen ergibt sich daraus in der Nacht
und in der morgendlichen Ruhezeit insgesamt ein auf die Stunde gemittelter Schalleis-
tungspegel von 83,1 dB(A). Fiir die drei Lkw am Tag auBlerhalb der Ruhezeit wird der
Ansatz analog angewandt. Flr den Transport der Rollwagen wird zudem ein Maximal-
pegel von 101 dB(A) zugrunde gelegt.
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4.3.7

Mineraldlhandel

Auf dem Geldnde des Mineralélhandels befindet sich ein Tanklager. Dort werden
Tankwagen mit Heizdl betankt. Nach Angaben des Betreibers dauert ein Tank-
Vorgang ca. eine Stunde. Pro Tag ist mit bis zu 7 Vorgangen zu rechnen, wovon einer
innerhalb der Nachtzeit zwischen 5 und 6 Uhr und einer innerhalb der morgendlichen
Ruhezeit zwischen 6 und 7 Uhr ber{icksichtigt wird.

Der eine Stunde im Leerlauf stehende Lkw ist nach Angaben des Betreibers die mal-
gebende Schallquelle. Die Gerdusche der Pumpe sind zu vernachlassigen. Nach An-
gaben einer allgemein anerkannten Studie des Hessischen Landesamtes fir Umwelt
und Geologie [19] ist fur den Leerlauf eines Lkw ein Schallleistungspegel von 94 dB(A)
ZU berticksichtigen.

Dariiber hinaus werden die durch die Fahr- und Rangierwege entstehenden Emissio-
nen angesetzt. Fir den Fahrweg des Tankwagens sind 63 dB(A)/m und fur den Ran-
gierweg 68 dB(A)/m [19] vorgesehen.

Lackiertechnik

Im Nordwesten grenzt ein Lackiertechnikbetrieb an das Plangebiet an, welcher in ers-
ter Linie Autolackierungen und -restaurationen durchfihrt.

Die Offnungszeiten des Betriebes liegen werktags zwischen 7.30 und 17 Uhr, Lackier-
arbeiten finden jedoch regelmafig auch nach 17 Uhr bis ca. 23 Uhr statt.

Die Parkierung durch Kunden und Mitarbeiter findet auf den Stellplatzen nordlich
und seitlich des Gebaudes statt. Insgesamt sind am Tag ca. 40 Fahrbewegungen
durch Mitarbeiter, Kunden und dem Umsetzen von zu lackierenden Wagen zu erwar-
ten. Diese werden gleichmanig auf den Bereich um das Geb&ude und den nérdlich des
Gebidudes gelegenen Parkplatz verteilt. Die Fahrbewegungen von der Stralle zu den
Stellpldtzen werden im Modell als Linienschallguelle berticksichtigt. Die Emissionen
der Fahrbewegungen werden anhand der Methodik der RLS-90 [8] ermittelt. Dabei
entsteht pro Fahrbewegung ein Schallleistungspegel von 47,6 dB(A)/m, welche als Li-
nienschallquelle im Modell hinterlegt wird.

Fur den nérdlich des Gebaudes gelegenen Parkplatz werden im zusammengefassten
Berechnungsverfahren der bayerischen Parkplatzidrmstudie [21] folgende Eingangsda-
ten verwendet:

Parkplatz Nord

« Parkplatzart: Besucher- und Mitarbeiterparkplatz Kex, = 0 dB(A), K; = 4 dB(A)

« Zuschlag Oberfliche der Fahrgasse: Kgyo = 1 dB(A) (Pflaster)

« b Stellplatze
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« 20 Fahrbewegungen am Tag, davon 2 innerhalb der abendlichen Ruhezeit
= 2 Fahrbewegungen innerhalb der lautesten Nachtstunde

Die Ermittlung der Emissionen der Stellpldtze westlich des Gebdudes erfolgt nach dem
getrennten Verfahren, da die Stellplatze direkt von der Fahrgasse angefahren werden
und kein Parksuchverkehr stattfindet. In dieses Berechnungsverfahren der Parkplatz-
larmstudie gehen dabei die folgenden Eingangsdaten ein:

Stellpldtze West

« Parkplatzart: Besucher- und Mitarbeiterparkplatz Kpa = 0 dB(A), K, = 4 dB(A)
« Kp=0dB(A), Ksyo = 0 dB(A)

« 5 Stellplatze

« 20 Fahrbewegungen am Tag, davon 2 innerhalb der abendlichen Ruhezeit

Fur den nordlich des Betriebsgebédudes liegenden Parkplatz ergibt sich somit tags au-
Rerhalb der Ruhezeiten, bei Mittelung der Fahrbewegungen auf eine einzelne Stunde,
ein Schallleistungspegel von 80,6 dB(A). Auf den Stellplatzen westlich des Gebé&udes
werden auflerhalb der Ruhezeiten 79,6 dB(A) hervorgerufen.

Innerhalb der abendlichen Ruhezeit zwischen 20 und 21 Uhr sind auf eine Stunde ge-
mittelte Schallleistungspegel von 71 dB(A) bzw. 70 dB(A) zu erwarten.

Fir den Zeitraum zwischen 22 und 23 Uhr, als auch auf fiir den Zeitraum zwischen 23
und 24 Uhr werden auf dem ndrdlich des Betriebsgeb&udes liegenden Parkplatz je-
weils zwei Fahrbewegungen vorgesehen. Diese rufen einen auf die Stunde gemittelten
Schallleistungspegel von 71 dB(A) hervor.

Darliber hinaus wird auf der Flache zwischen dem Betriebsgeb&ude und dem nérdli-
chen Parkplatz die Andienung durch einen Transporter pro Tag beriicksichtigt. Neben
den Fahr- und Rangierwegen, sowie einer Minute Leerlaufzeit wird die Ent- oder Bela-
dung mittels eines Hubwagens modelliert [18]. Dies fuhrt zu einem auf die Stunde ge-
mittelten Schallleistungspegel von 77 dB(A).

Im nérdlichen Bereich vor der Werkstatt wird regelmafig auch mit Exzenterschleifern
gearbeitet. HierfUr werden auf Basis verschiedener Herstellerangaben 87 dB(A) fur die
Arbeit mit einem Exzenterschleifer hinterlegt. Im Modell wird dieser Schallleistungs-
pegel fir zwei Exzenterschleifer GUber einen Zeitraum von jeweils 6 Stunden innerhalb
der Tageszeit aullerhalb der Ruhezeiten hinterlegt.

Zu relevanten Emissionen im Innenbereich der Werkstatt zédhlen die Arbeit mit einem
Trennschleifer bei gedffnetem Tor im ndrdlichen Bereich der Werkstatt, sowie ein
Kompressor, dessen Gerdusche aus dem sidlichen Tor abstrahlen.
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Der Trennschieifer wird innerhalb des Tageszeitraums auBerhalb der Ruhezeiten fiir
ca. 4 Stunden eingesetzt. Der Kompressor wird durchgehend fir den Zeitraum zwi-
schen 7.30 Uhr und 23 Uhr im Modell berlicksichtigt.

Auf Basis von Herstellerangaben zu vergleichbaren Geraten wird fur den Trennschlei-
fer ein Schallleistungspegel von 102 dB(A) und flr den Kompressor ein Schallleis-
tungspegel von 97 dB(A) vorgesehen. Anhand dieser Werte und auf Basis der jeweili-
gen Geometrie der Innenrdume kann nach den Empfehlungen der VDI 2571 [24] ein
Innenschallpegel von 88,5 dB(A) fir den ndrdlichen Bereich mit dem Trennschleifer
und von 86,9 dB(A) fir den sidlichen Bereich mit dem Kompressor errechnet werden.

Auf Basis der Grofle der Offnungen ergeben sich folgende abgestrahlte Schallleis-
tungspegel, welche fir die oben genannten Zeitraume bericksichtigt werden:

« 96,5 dB(A) flr das nordliche Tor , Trennschleifer”
« 91,7 dB(A) fir das sidliche Tor ,Kompressor*

Die Schallabstrahlung Gber die Wande und das Dach der Werkstatt und geschlossene
Fenster kann im Vergleich zu der Abstrahlung Uber die Offnungen vermnachléssigt wer-
den.

Dariiber hinaus wird an der Ostseite des Gebaudes zwischen 7.30 und 17 Uhr eine
Abluftanlage berticksichtigt. Anhand von Erfahrungswerten wird hierfur ein Schallleis-
tungspegel von 75 dB(A) angesetzt.

Im zum Plangebiet liegenden Aultenbereich des Betriebes kommt flr ca. eine Stunde
pro Tag eine Poliermaschine zum Einsatz. Unter Beriicksichtigung der Angaben ver-
schiedener Hersteller wird fiir die Poliermaschine ein Schallleistungspegel von
98 dB(A) angesetzt. Zur Berlicksichtigung eines ungiinstigen Falles wird der Einsatz
der Poliermaschine fir eine Stunde innerhalb der abendlichen Ruhezeit angesetzt. Da
ein Einsatz auch innerhalb der Nachtzeit zwischen 22 und 23 Uhr vorkommen kann,
werden innerhalb dieses Zeitraums weitere 30 Minuten Einsatzzeit im Schallausbrei-
tungsmodell vorgesehen.

Im AuBenbereich werden zudem Lackierstander auf Rollen bewegt. Hierfir wird hilfs-
weise ein Emissionsansatz des Hessischen Landesamtes fir Umwelt und Geologie
[19] fur das Bewegen von Handhubwagen auf ebenem Asphalt herangezogen. Es wird
angenommen, dass die Lackierstander in Schrittgeschwindigkeit Uber einen Weg von
5 m bewegt werden. Fiir einen Fahrweg ergibt sich damit ein auf die Stunde gemittelter
Schalleistungspegel von 64 dB(A). Innerhalb des Zeitraums zwischen 7.30 Uhr und
23 Uhr werden pro Stunde zwei Wege im Schallausbreitungsmodell hinterlegt.

HGE GmbH

Die Emissionen des Betriebes der HGE GmbH wurden anhand der bei einem Ortster-
min am 10.05.2017 aufgenommenen Angaben des Betreibers ermittelt.
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Der Betrieb der HGE GmbH erfolgt im Schichtdienst 24 Stunden pro Tag. Insgesamt
sind hierbei ca. 70 Mitarbeiter pro Tag tatig, welche sich gleichméaRig auf drei Schich-
ten zwischen 6 und 14 Uhr, 14 und 22 Uhr sowie 22 und 6 Uhr verteilen.

Die Parkierung durch Mitarbeiter und Besucher erfolgt im Stdwesten und Nordwes-
ten des Betriebes. Pro Schicht ist mit ca. 15 Pkw zu rechnen. Somit werden am Tag
innerhalb der morgendlichen und der abendlichen Ruhezeit jeweils 15 Fahrbewegun-
gen berlcksichtigt. Tags auRerhalb der Ruhezeiten wird von insgesamt 30 Fahrbewe-
gungen durch Mitarbeiter und 10 Fahrbewegungen durch sonstige Besucher ausge-
gangen. Innerhalb der Nachtzeit werden zwischen 5 und 6 Uhr, sowie zwischen 22 und
23 Uhr ebenfalls jeweils 15 Fahrbewegungen angesetzt.

Der auf dem Parkplatz entstehende Larm wird nach der bayerischen Parkplatzlarmstu-
die [21] ermittelt. FUr den Parkplatzbereich wurde die Ausfiihrung der Fahrgassen als
Asphalt bertcksichtigt.

Flr die als Besucher- und Mitarbeiterparkplatz berlicksichtigten Stellplatze ergeben
sich in den Ruhezeiten zwischen 6 und 7 und zwischen 21 und 22 Uhr, sowie innerhalb
der bertcksichtigten Nachtstunden Schallleistungspegel von 82,1 dB(A). Tags auler-
halb der Ruhezeiten wird bei Mittelung aller hinterlegten Fahrbewegungen auf den
Zeitraum zwischen 6 und 20 Uhr ein Schallleistungspegel von 75,2 dB(A) erzeugt. Die
Schallleistungspegel gelten fur den gesamten Parkplatz und verteilen sich gleichmaRig
auf die Flache.

Pro Tag erfolgen ca. 10 Andienungen des Betriebes durch Lkw. Hierfiir werden die
Ansatze der Studie des Hessischen Landesamtes fir Umwelt und Geologie [19] her-
angezogen. Danach ist fir den Fahrweg ein Schallleistungspegel von 63 dB(A)/m an-
zunehmen. Dieser wird als Linienschallguellen im Modell hinterlegt. In der Andienzone
wird dariiber hinaus eine Fl&chenschallquelle mit allen wéhrend der Andienung entste-
henden Gerauschen vorgesehen. Hierbei werden weitere 20 m Fahrweg pro Lkw, so-
wie ein Rangierweg von 10 m pro Lkw angesetzt. Der Schallleistungspegel liegt fiir
diesen bei 68 dB(A). Zudem wird pro Lkw eine Leerlaufzeit von 1 Minute mit einem
Schallleistungspegel von 94 dB(A) berlcksichtigt. Daneben ist mit Einzelereignissen
wie Turenschlagen, dem Entllften der Betriebshremse etc. zu rechnen. Hierfir werden
weitere 73,6 dB(A) vorgesehen. Damit ergibt sich fir die gesamte Flachenschallguelle
der Andienzone ein auf die Stunde gemittelter Gesamt-Schallleistungspegel von
82,2 dB(A) pro Lkw.

Das Verladen erfolgt mittels Dieselstaplern. Nach Angaben des Betreibers kann da-
von ausgegangen werden, dass sich im Aultenbereich des Betriebes zwischen 6 und
22 Uhr im Durchschnitt zwei Stapler aufhalten. Zur Beriicksichtigung der wéhrend der
Verladung und durch Fahrbewegungen entstehenden Gerdusche wird ein Ansatz des
Umweltbundesamtes Osterreich [22] fiir den mittleren Arbeitszyklus eines Dieselstap-
lers mit 100 dB(A) pro Stapler herangezogen.

Hinsichtlich der Gerdusche innerhalb der Halle wird angenommen, dass hier ein In-
nenpegel von 80 dB(A) vorliegt, was bei Arbeiten ohne Horschutz den maximal zulés-
sigen Innenpegel darstellt. Wahrend der warmeren Jahreszeiten ist davon auszuge-
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4.4
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hen, dass gelegentlich einige der unterhalb des VVordaches liegenden Fenster gedffnet
werden. Fiir das Schallausbreitungsmaodell wird die Abstrahlung von 80 dB(A) somit fiir
vier Fenster durchgangig fir den Tages- und Nachtzeitraum angesetzt. Flr den sid-
westlichen Bereich ist nach Angaben des Betreibers nur von einer Abstrahlung im Ta-
geszeitraum auszugehen. Der genannte Innenpegel wird somit fur zwei Fenster an
dieser Seite zwischen 6 und 22 Uhr abgestrahit.

Die im Betrieb anfallenden Metallspane und Restblechteile werden automatisiert aus
den Innenrdumen (iber eine Anlage in die auf dem Betriebshof vorgesehenen Contai-
ner, sowie per Hand direkt im Container entsorgt. Da dies je nach Bedarf erforderlich
ist, kann eine Entsorgung auch nachts stattfinden. Im Schallausbreitungsmodell wer-
den deshalb fiir 24 Stunden pro Tag funf Einwlirfe pro Stunde beriicksichtigt. Entspre-
chend der Angaben des bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz [25] wird ein
Schallleistungspegel von 110 dB(A) Uber funf Sekunden pro Einwurf verwendet. Zu-
sétzlich wird ein Zuschlag von 8 dB fir Impulshaltigkeit vergeben. Fur die Einwiirfe in
den Container wird auerdem ein Maximalpegel von 120 dB(A) bericksichtigt.

Dartber hinaus wird der Austausch eines Container beriicksichtigt. Diesbeziglich
wird ein Ansatz des bayerischen Landesamtes flr Umweltschutz [25] mit 106 dB(A)
pro Vorgang (Aufnehmen, Absetzen des Containers sowie der Rangiervorgang) her-
angezogen, welcher fir 230 Sekunden innerhalb des Tageszeitraums vorgesehen
wird.

Dregeriemarkt Rossmann

Zur Beriicksichtigung der Emissionen des nérdlich des Plangebietes gelegenen Droge-
riemarktes werden die Gerdusche, welche bei der Andienung des Betriebes entstehen
in das Schallausbreitungsmodell aufgenommen.

Dabei werden drei andienende Lkw innerhalb des Tages aullerhalb der Ruhezeiten
angesetzt. Pro Andienung werden die Entladung von 20 Rollcontainern, 1 min Lkw-
Leerlauf und zudem Einzelereignisse zugrunde gelegt. Dies filhrt pro andienendem
Lkw zu einem auf die Stunde gemittelten Schallleistungspegel von 81 dB(A). Zudem
werden die Fahr- und Rangierwege der Lkw mit 63 dB(A) bzw. 68 dB(A) pro Meter und
Stunde zugrunde gelegt. Die beschriebenen Emissionsansatze wurden einem techni-
schen Bericht des Hessischen Landesamtes fir Umwelt und Geologie entnommen
[19].

Emissionen Zusatzbelastung

Allgemeines

Im Siiden des Plangebietes sind ein Garten- und Landschafisbaubetrieb, sowie ein
Bauhof (Zusatzbelastungen) geplant. Nachfolgend werden alle beriicksichtigten
Schallguellen der beiden Betriebe aufgefuhrt. Weitere Gerdusche (z.B. aus den Innen-
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4.4.2

bereichen der Gebaude) werden so durch die maRgebenden Schallquellen Uberdeckt,
dass sie nicht relevant zu den Anlagengerauschen beitragen.

Die in den folgenden Abschnitten 4.4.2 bis 4.4.4 aufgefuhrten Emissionsansatze basie-
ren auf Angaben der jeweiligen Betreiber oder der Stadt Elzach zu Art und Umfang der
ausgefiihrten larmrelevanten Tatigkeiten. Die Angaben beziehen sich durchweg auf ei-
nen Tag intensiver Nutzung.

In den nachfolgend beschriebenen Emissionsansatzen sind mégliche enthaltene Im-
pulshaltigkeiten der jeweiligen Gerdusche, wenn auf diese nicht weiter eingegangen
wird, bereits berticksichtigt.

Die Lage der nachfolgend beschriebenen gewerblichen Schallquellen kann der Anla-
ge 6 entnommen werden.

Garten- und Landschaftsbau

Nordlich des geplanten Gebaudes des Garten- und Landschaftsbaubetriebes sind
Stellplatze vorgesehen, welche in erster Linie von Besuchemn und Mitarbeitern genutzt
werden. Der auf Parkplatzen entstehende L&rm wird bundesweit in der Regel nach den
Vorgaben der bayerischen Parkplatzlarmstudie [21] ermittelt. Derzeit ist die 6. Auflage
aus dem Jahr 2007 anzuwenden. Fir die Parkplatzl&rmstudie wurde aus Schallpegel-
messungen ein Berechnungsverfahren fir schalltechnische Prognosen mit verschie-
denen Einflussfaktoren abgeleitet.

Da die Zufahrt direkt Gber die &ffentliche Strale erfolgt, entstehen nur durch die Ein-
und Ausparkvorgédnge Schallemissionen. Demnach wird das getrennte Verfahren nach
der Parkplatzlarmstudie angewandt und es entfallen fiir den Parkplatzbereich etwaige
Zuschldge fiir den Durchfahr- und Parksuchverkehr auf dem Parkplatz sowie flir die
Oberflachen der Fahrgassen des Parkplatzes [21].

Fir den Besucher- und Mitarbeiterparkplatz werden morgens innerhalb der Ruhezeit
und am Nachmittag jeweils 10 Fahrbewegungen berilcksichtigt.

Fir den Parkplatz ergibt sich fir 10 Fahrbewegungen pro Stunde ein auf die Stunde
gemittelter Schallleistungspegel von 77 dB(A).

Die Gartnerei soll taglich mit Schitigut (Kies etc.), sowie Pflanzen und Steinen beliefert
werden. Als Eingangswert fur die Abschétzung der Larmemissionen ist die tagliche
Anzahl der Andienvorgdnge erforderlich. Die Andienung wird voraussichtlich mit ei-
nem 18 t-Lkw, als auch mit 2 leichten Lkw bis 7,5 t und ca. 8 Transportern erfolgen.

Die Zufahrt auf den Betriebshof wird im Schallausbreitungsmodell im westlichen Be-
reich des Betriebshofes vorgesehen. Es wird davon ausgegangen, dass die andienen-
den Fahrzeuge den Hof wieder vorwérts verlassen.
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Die durch Fahr- und Rangierwege, sowie Leerlauf etc. wahrend der Andienung ent-
stehenden Larmemissionen wurden anhand einer allgemein anerkannten Studie des
Hessischen Landesamtes fir Umwelt und Geologie [18] sowie der Parkplatzlarmstudie
des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt [21] bestimmt.

Bis zum Andienbereich auf dem Betriebshof werden die Fahrwege als Linienschall-
guelle berlicksichtigt. Fir den Fahrweg des 18 t-Lkw werden 63 dB(A)/m und flr den
Rangierweg 68 dB(A)/m [19] angesetzt. Die Fahrwege der leichten Lkw, sowie der an-
dienenden Transporter werden mit einem Schallleistungspegel von 56,1 dB(A) pro Me-
ter Fahrweg berlcksichtigt [18].

Da fiir den Betriebshof genaue Fahrwege nicht festgelegt werden kénnen, werden die-
se hier als Flachenschallquelle hinterlegt. Auf dieser Flache werden fiir alle Lkw 100 m
Fahrweg und 25 m Rangierweg vorgesehen. Flr die Transporter wird von jeweils
100 m Fahrweg und 5 m Rangierweg ausgegangen.

Dartiber hinaus werden pro Fahrzeug 30 Sekunden Leerlauf vorgesehen. Hierbei wird
nach der Empfehlung des HLUG [19] ein auf die Stunde gemittelter Schallleistungspe-
gel von 94 dB(A) fir schwere Lkw herangezogen. Fir den Leerlauf der leichten Lkw
und Transporter wird ein Schallleistungspegel von 88,4 dB(A) angesetzt [19].

Fir alle Lkw werden zusatzlich Einzelereignisse berlcksichtigt. Dieser Begriff beinhal-
tet beispielsweise Brems- und Anlassgerdusche sowie Tlrenschlagen. Der auf eine
Stunde gemittelte Schallleistungspegel liegt hierfur bei 73,6 dB(A) pro Lkw [19]. Au-
Rerdem wurde bei den Einzelereignissen noch ein Maximalpegel von 108 dB(A) fiir die
Entspannungsgerdusche des Bremsluftsystems beriicksichtigt.

Da Lkw zur Auslieferung von Pflanzen gelegentlich mit Kihlaggregaten ausgestattet
sind, wird fur einen Lkw ein Kiihlaggregat fir eine Laufzeit von 15 Minuten beriick-
sichtigt. Fir eine Laufzeit von 15 Minuten pro Stunde wird fur die Kiihlaggregate ein auf
die Stunde gemittelter Schallleistungspegel von 91 dB(A) ermittelt. Der Emissionsan-
satz hierfir stammt aus der Parkplatzldrmstudie des Bayerischen Landesamtes fir
Umwelt [21].

Die Entladung von Stiickgut (Pflanzen, Steine etc.) ist im Bereich der Hochregale
mittels eines Elektrostaplers vorgesehen. Hierflr wird ein Emissionsansatz des Um-
weltbundesamtes Osterreich von 90 dB(A) [22] herangezogen. Der Stapler ist pro Tag
ca. vier Stunden im Einsatz, daven wird eine Stunde innerhalb der morgendlichen Ru-
hezeit angesetzt. Fur diesen Zeitraum wird der oben genannte Schallleistungspegel
von 90 dB(A) berlicksichtigt.

Pro Tag wird bis zu dreimal Schiittgut im 6stlichen Bereich des Betriebsgeldndes ent-
laden. Fir diesen Vorgang wird ein Emissionsansatz zugrunde gelegt, der Angaben
des Landesumweltamtes Nordrhein-Westfalen [26] entnommen wurde. Dabei wurde
reprasentativ flir das Entladen von Schittgut der Schallleistungspegel fur das Entladen
von Kies herangezogen. Der Schalleistungspegel fir einen Entladevorgang betragt auf
die Stunde gemittelt 91,5 dB(A). Ein Entladevorgang wurde dabei in der morgendlichen

P\612\1850-199912-1884 SU Sauler Elzach\500 Planung'580 Berichie\EBG121924-180110-il,docx Seite 28



Stadt Elzach FICHTNER

Schalltechnische Untersuchung Bebauungsplan ,Sauter-Areal” — Erlduterungsbericht WATER & TRANSPORTATION

Ruhezeit, zwei weitere am Tag aullerhalb der Ruhezeit angesetzt. FUr das Entladen
von Schittgut wird auBerdem ein Maximalpegel von 119 dB(A) bertcksichtigt.

Aullerdem werden Emissionen, die durch den Einsatz eines Radladers entstehen,
angesetzt. Dazu gehtren das Fahren mit dem Radlader und das Beladen von Lkw mit
dem Radlader. Hierfiir werden die Schallemissionen aus Studien des hessischen Lan-
desamtes flr Umwelt und Geologie (HLUG 2002 und HLUG 2004) [27][28] entnom-
men. Es werden die in der nachfolgenden Tabelle aufgefilhrten Anséatze der Schallleis-
tungspegel fur die genannten Vorgange und der Dauer der Vorgénge pro Stunde, bei
einer zugrunde gelegten Einsatzzeit des Radladers von vier Stunden am Tag, gewdhit.
Flr einen unginstigen Fall wird angenommen, dass eine der vier Stunden des Radla-
dereinsatzes innerhalb der morgendlichen Ruhezeit stattfindet.

Vorgang Schallleistungspegel (Lwaeq) Dauer pro Stunde
Lkw-Beladung 1041 dB(A) 15 Min.
Fahren 103,0 dB(A) 45 Min.

Fir die Lkw-Beladung mit einem Radlader wird aulterdem ein Maximalpegel von
112,8 dB(A) beriicksichtigt.

Nach den Studien des hessischen Landesamtes fir Umwelt und Geologie [27][28] sind
die Schallleistungspegel eines Radladers im Leerlauf oder des Aufschitten einer Halde
durch einen Radlader niedriger als der Schallleistungspegel eines fahrenden Radla-
ders. Somit sind mit den oben aufgefiihrten Emissionsansétzen auch die Emissionen
des Leerlaufs eines Radladers und des Aufschiittens einer Halde durch einen Radla-
ders abgedeckt, wenn die oben genannten Einsatzzeiten in der Summe nicht tber-
schritten werden.

Darlber hinaus wird an der Slidseite des Geb&udes der Einsatz einer Motorsage fiir
15 Minuten am Tag aulerhalb der Ruhezeiten mit 117 dB(A) beriicksichtigt. Dieser
Emissionsansatz wurde einer schalltechnischen Untersuchung im Auftrag der Stadt
Freiburg entnommen, die im Zuge einer Bebauungsplandnderung fur eine Feuerwehr-
wache durchgefihrt wurde [29]. Der genannte Schallleistungspegel bezieht sich auf
das S&gen von Metallen und stellt damit einen besonders konservativen Emissionsan-
satz flir den Einsatz der Motorsige dar.

Bei einigen Schallquellen enthalt der aufgefiihrte Emissionsansatz bereits die Impuls-
haltigkeit. In anderen Fallen wird die Impulshaltigkeit explizit im Text genannt. Eine
weitere Konstellation besteht z. B. bei Betriebshofen mit zahlreichen Schallquellen. Die
Impulshaltigkeit kann zwar fur einzelne Schallquellen ausgewertet werden, je mehr
Schallquellen gleichzeitig vorhanden sind, umso geringer fallt die Impulshaltigkeit des
Gesamtgerduschs aus. Auf Basis der Impulshaltigkeit der einzelnen Schallquellen und
der Anzahl der hier zu beriicksichtigenden Schallquellen wird in diesen Konstellationen
ein Zuschlag fur Impulshaltigkeit von 2 dB(A) angesetzt.
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4.4.3 Bauhof

Westlich des geplanten Geb&udes des Bauhofes sind Stellpldtze vorgesehen, weiche
in erster Linie von Besuchern und Mitarbeitern genutzt werden. Der auf Parkpléatzen
entstehende Larm wird bundesweit in der Regel nach den Vorgaben der bayerischen
Parkplatzlarmstudie [21] ermittelt. Derzeit ist die 6. Auflage aus dem Jahr 2007 anzu-
wenden. FUr die Parkplatzidrmstudie wurde aus Schallpegelmessungen ein Berech-
nungsverfahren fur schalltechnische Prognosen mit verschiedenen Einflussfaktoren
abgeleitet.

Da die Zufahrt der Stellpldtze auf dem Betriebsgeldnde statifindet, wird das zusam-
mengefasste Verfahren nach der Parkplatzlarmstudie angewandt. Somit werden die
Zuschlage fur den Durchfahr- und Parksuchverkehr sowie fir die Oberflichen der
Fahrgassen auf dem Betriebsgelande berucksichtigt [21].

Fir den Besucher- und Mitarbeiterparkplatz werden am Tag aufterhalb der Ruhezeit
40 Fahrbewegungen berlicksichtigt. Zudem werden 4 Fahrbewegungen in der Nacht
angesetzt, da es im Winter vorkommen kann, dass Mitarbeiter aufgrund des Winter-
dienstes das Betriebsgelande mit ihrem Pkw in der Nacht anfahren.

Auf dieser Grundlage ergibt sich fir den Parkplatz am Tag aulerhalb der Ruhezeit ein
auf die Stunde gemittelter Schallleistungspegel von 83 dB(A) und in der Nacht ein auf
die Stunde gemittelter Schallleistungspegel von 73 dB(A).

Die Gerausche der Fahrbewegungen zum Parkplatz auf dem Betriebsgelande werden
getrennt angesetzt und erzeugen auf Basis der RLS-80 [8] einen auf die Stunde gemit-
telten Schallleistungspegel von 51,5 dB(A) am Tag und 53,6 dB(A) in der Nacht pro
Meter.

Am Tag aulerhalb der Ruhezeiten wir der Bauhof von bis zu 20 Lkw angefahren. Die
Ein- und Ausfahrt der Lkw auf den Bauhof wird im Schallausbreitungsmodell im westli-
chen Bereich des Bauhofgeldndes vorgesehen. Es wird davon ausgegangen, dass die
Fahrzeuge den Hof wieder vorwarts verlassen.

Die durch Fahr- und Rangierwege, sowie Leerlauf etc. der Lkw entstehenden
Larmemissionen wurden anhand einer allgemein anerkannten Studie des Hessischen
Landesamtes fir Umwelt und Geclogie [19] sowie der Parkplatzlarmstudie des Bayeri-
schen Landesamtes fiir Umwelt [19] bestimmt.

Flr die Fahrwege der Lkw werden 63 dB(A)Ym und fir die Rangierwege 68 dB(A)/m
[19] angesetzt. Da die Fahrwege auf dem Betriebsgelénde nicht exakt festgelegt wer-
den kénnen, werden diese hier als Flachenschallquelle hinterlegt. Auf dieser Flache
werden fur alle Lkw 120 m Fahrweg und 25 m Rangierweg vorgesehen.

Dariiber hinaus werden pro Fahrzeug 5 Minuten Leerlauf vorgesehen. Hierbei wird
nach der Empfehlung des HLUG [19] ein Schallleistungspegel von 94 dB(A) herange-
zogen.
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Fur alle Lkw werden zusétzlich Einzelereignisse beriicksichtigt. Dieser Begriff beinhal-
tet beispielsweise Brems- und Anlassgerdusche sowie Tirenschlagen. Der auf eine
Stunde gemittelte Schallleistungspegel liegt hierfir bei 73,6 dB(A) pro Lkw [19], Au-
ferdem wurde bei den Einzelereignissen noch ein Maximalpegel von 108 dB(A) fiir die
Entspannungsgerausche des Bremsluftsystems bericksichtigt.

Pro Tag wird bis zu finfmal Schiittgut im &stlichen Bereich des Bauhofgelandes ent-
laden. Fir diesen Vorgang wird ein Emissionsansatz zugrunde gelegt, der Angaben
des Landesumweltamtes Nordrhein-Westfalen [26] entnommen wurde. Dabei wurde
reprasentativ fiir das Entladen von Schiittgut der Schallleistungspegel fir das Entladen
von Kies herangezogen. Der Schalleistungspegel fiir einen Entladevorgang betragt auf
die Stunde gemittelt 91,4 dB(A). Die Entladevorgange werden dabei am Tag aulerhalb
der Ruhezeit angesetzt. Bei dem Entladen des Schittguts in Schittgutboxen wurde die
abschirmende Wirkung der Riickwand der Boxen berlicksichtigt. Die Héhe dieser wur-
de mit 3 m angesetzt. Fir das Entladen von Schiitigut wird aulerdem ein Maximalpe-
gel von 119 dB(A) beriicksichtigt.

AuBerdem werden Emissionen, die durch den Einsatz eines Radladers entstehen,
angesetzt. Dazu gehoren das Fahren mit dem Radlader und das Beladen von Lkw mit
dem Radlader. Hierfir werden die Schallemissionen aus Studien des hessischen Lan-
desamtes fir Umwelt und Geologie (HLUG 2002 und HLUG 2004) [27][28] entnom-
men. Es werden die in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten Ansétze der Schallleis-
tungspegel fir die genannten Vorgange und der Dauer der Vorgange pro Stunde, bei
einer zugrunde gelegten Einsatzzeit des Radladers von acht Stunden am Tag, ge-
wéhlt. Es wird angenommen, dass der Radladereinsatz am Tag auflerhalb der Ruhe-
zeiten stattfindet.

Vorgang Schallleistungspegel (Lwaeq) Dauer pro Stunde
Lkw-Beladung 104,1 dB(A) 15 Min.
Fahren 103,0 dB(A) 45 Min.

Fiur die Lkw-Beladung mit einem Radlader wird aufllerdem ein Maximalpegel von
112,8 dB(A) beriicksichtigt.

Nach den Studien des hessischen Landesamtes fir Umwelt und Geologie [27][28] sind
die Schallleistungspegel eines Radladers im Leerlauf oder des Aufschiitten einer Halde
durch einen Radlader niedriger als der Schallleistungspegel eines fahrenden Radla-
ders. Somit sind mit den oben aufgefilhrten Emissionsansatzen auch die Emissionen
des Leerlaufs eines Radladers und des Aufschittens einer Halde durch einen Radla-
ders abgedeckt, wenn die oben genannten Einsatzzeiten in der Summe nicht Uber-
schritten werden.

Mithilfe eines Radladers soll aullerdem Stiickgut entladen werden. Die dabei entste-
henden Gerdusche werden ebenfalls durch die Fahrgerdusche des Radladers iberla-
gert. Somit wird auch fur den Vorgang des Entladens von Stilickgut kein gesonderter
Emissionsansatz getroffen.
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4.4.4

Pro Tag werden auf dem Betriebsgeldnde des Bauhofs bis zu acht \Waschvorgange
der Lkw durchgefiihrt. Es wird davon ausgegangen, dass zur Reinigung der Lkw ein
Hochdruckreiniger benutzt wird und dass insgesamt ein 2-stiindiger Einsatz des Hoch-
druckreinigers innerhalb des Tages aullerhalb der Ruhezeiten stattfindet. Dabei wird
die Annahme getroffen, dass der Waschvorgang in der Mitte des Betriebsgeléndes
durchgefihrt wird. Der Schallleistungspegel fiir einen Hochdruckreiniger wurde einer
Studie des Hessischen Landesamtes fir Umwelt [30] entnommen und betragt
93,6 dB(A).

Dariiber hinaus wird an der sidlichen Seite des Gebaudes, in dem in nordlicher und
&stlicher Richtung gut abgeschirmten Bereich, der Einsatz einer Motorsdge am Tag
aullerhalb der Ruhezeiten berlicksichtigt. Nach Angaben des Bauhofs soll die Motor-
sage B0 Minuten zum Einsatz kommen. 30 Minuten dieser Zeit soll sich die Motorsége
im Leerlauf befinden.

Der Schallleistungspegel fir den Einsatz der Motorsage wird mit 117 dB(A) bericksich-
tigt. Dieser Emissionsansatz entstammt einer schalltechnischen Untersuchung im Auf-
trag der Stadt Freiburg, die im Zuge einer Bebauungsplananderung fiir eine Feuer-
wehrwache durchgefihrt wurde [28]. Der genannte Schallleistungspegel bezieht sich
auf das Sagen von Metallen und stellt damit einen besonders konservativen Emissi-
onsansatz fir den Einsatz der Motorsage dar. Fur den Leerlauf der Motorsage wird ein
Schallleistungspegel von 105,2 dB(A) zugrunde gelegt. Dieser Emissionsansatz kann
ebenfalls der oben genannten schalltechnischen Untersuchung zu einer Bebauungs-
plananderung fir eine Feuerwehrwache in Freiburg [29] entnommen werden,

Zudem sollen in der Nacht auf dem Gelé&nde des Bauhofs zwei Fahrbewegungen durch
Lkw und zwei Fahrbewegungen durch Transporter stattfinden, die das Bauhofgelande
verlassen. Fur einen Lkw wird ein Schallleistungspegel von 63 dB(A) und fir einen
Transporter von 56,1 dB(A) pro Meter und Stunde Fahrweg angesetzt [19].

Bei einigen Schallquellen enthélt der aufgefihrte Emissionsansatz bereits die Impuls-
haltigkeit. In anderen Fallen wird die Impulshaltigkeit explizit im Text genannt. Eine
weitere Konstellation besteht z. B. bei Betriebshéfen mit zahlreichen Schallquellen. Die
Impulshaltigkeit kann zwar fir einzelne Schallquellen ausgewertet werden, je mehr
Schallquellen gleichzeitig vorhanden sind, umso geringer fallt die Impulshaltigkeit des
Gesamtgerauschs aus. Auf Basis der Impulshaltigkeit der einzelnen Schallquellen und
der Anzahl der hier zu berlicksichtigenden Schallguellen wird in diesen Konstellationen
ein Zuschlag for Impulshaltigkeit von 2 dB(A) angesetzt.

Feuerwehr Ubungsbetrieb

Auf der Gemeinbedarfsflaiche mit der Zweckbestimmung Feuerwehr/Rettungswesen ist
die Emichtung eines Feuerwehrgeratehauses mit einer Rettungswache vorgesehen.
Auf dem AuRengelande ist auf einer Flache in Richtung Yach die regelmafige Durch-
fuhrung von Ubungen der Feuerwehr geplant.
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Die Ubungen sollen nur an Werktagen tags auRerhalb der Ruhezeiten stattfinden. In-
nerhalb der Ruhezeiten und nachts ist nicht mit larmrelevanten Tatigkeiten zu rechnen.
Pro Ubung ist eine Dauer von ca. 120 Minuten vorgesehen. Andere Ubungsdienste wie
z.B. der Jugendfeuerwehr oder bei Fortbildungen sind aufgrund der geringeren Larm-
beeintrachtigung mit dem gepriften Ubungsbetrieb abgedeckt.

Relevante Emissionen entstehen durch die Ubungsvorgénge (Einsatz von Fahrzeugen,
Gerédten sowie durch Kommunikationsgerdusche) und durch die Parkierung vor und
nach der Ubung. Darliber hinaus werden besonders larmrelevante Gerétschaften be-
rucksichtigt. Die einzelnen Schallquellen werden zu flichenhaften Schallquelien zu-
sammengefasst und die Emissionen auf diese Flachen verteilt. Die Lage dieser Fla-
chen ist in Anlage 6 ersichtlich.

Auf der Ubungsflache kommen neben Fahrzeugen verschiedene Geréte zum Einsatz,
die Kommunikationsgerdusche werden vorrangig durch das Rufen von Anweisungen
verursacht. Fur die Kommunikationsgerdusche wird ein Ansatz der VDI 3770 fiir sehr
. lautes Rufen herangezogen [31]. Die Schallleistungspegel fiir das Ziehen eines Hand-
wagens, sowie flr die Fahrbewegungen und den Leerlauf der Feuerwehrwagen beru-
hen auf Empfehlungen des Hessischen Landesamtes fur Umwelt und Geologie [19].

Fiir das Hochfahren und Anschlagen der Hebebilhne wurde ein Ansatz des Landes-
umweltamtes filr Nordrhein-VWestfalen verwendet [26]. Die Schallleistungspegel fir das
Notstromaggregat und die Rickwartsfahrt der Feuerwehrwagen (mit Rickwameinrich-
tung) wurden einer schalltechnischen Untersuchung im Auftrag der Stadt Freiburg ent-
nommen, die im Zuge einer Bebauungsplanénderung fiir eine Feuerwehrwache durch-
geflihrt wurde [29].

Damit gehen fir die Uberpriffung des Ubungsdienstes folgende Emissionen in das
Schallausbreitungsmodell ein:

Tab. 4-3:  Schallquellen Ubungsvorginge

Dauer der 4 Resultierender Schall-
. Schallleistungs- -
Schallquelle Einwirkung pro atiad leistungspegel
Ubung ¥ (auf 1 h gemittelt)
in dB(A) in dB(A)
Anweisungen rufen 20 min 85 B7.2
Handwagen 10 min 85 74,2
Lkw Fahrt + 30 min Leerlauf - - 894
Lkw Hebebiihne (hochfahren) 240 sec 825 67,7
Lkw Hebebiihne (anschlagen) 40 sec 93,5 74,0
MNotstromaggregat 80 min 100 88,8
Lkw Rickwartsfahrt 5 min 107 932
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Insgesamt ergibt sich fir die Ubungsflache ein Schallleistungspegel von 100,5 dB(A),
welcher fur zwei Stunden aulRerhalb der Ruhezeiten im Schallausbreitungsmodell be-
ricksichtigt wird.

Fur die Untersuchung kurzzeitiger Gerduschspitzen wird fir Entliftung der Betriebs-
bremse ein Maximalpegel von 108 dB auf der Flachenschallquelle angesetzt [19].

Dariiber hinaus ist hinsichtlich besonders larmintensiver Geratschaften der Einsatz ei-
ner Motorsdage und eines Trennschleifers geplant. Aus Griinden der Ricksichtnahme
ist der Einsatz dieser Geréte auf einer kleineren direkt an das Feuerwehrgeratehaus
angrenzenden Flache vorgesehen, sodass eine Abschirmung der Larmeintrdge durch
das Gebéude erfolgt. Fir die Motorsage und den Trennschleifer wird jeweils ein Ansatz
einer schalltechnischen Untersuchung im Auftrag der Stadt Freiburg, die im Zuge einer
Bebauungsplananderung fir eine Feuerwehrwache durchgefuhrt wurde [28], hinterlegt.
Damit gehen flr die besonders larmrelevanten Geratschaften folgende Emissionen in
das Schallausbreitungsmodell ein:

Tab. 44: Schallquellen lirmintensive Gerdtschaften

Dauer der chsiicistings Resultierender
Schallquelle Einwirkung pro il 9 Schallleistungspegel
Ubung peg (auf 1 h gemittelt)
in dB(A) in dB(A)
Motorsage 30 min 105,2 100,98
Trennschleifer (Volllast) 5 min 116 102,2
Trennschleifer (Leerlauf) 10 min 951 84,3

Zur Beurteilung kurzzeitiger Gerduschspitzen wird fur die Motorsage ein Maximalpegel
von 111,5 dB hinterlegt.

Die Emissionen des Parkplatzes werden anhand der bayerischen Parkplatzlarmstudie
[21] ermittelt. Im Verfahren der Parkplatzidrmstudie werden folgende Eingangsdaten
verwendet:
« Parkplatzart:

Besucher- und Mitarbeiterparkplatz (asphaltierte Fahrwege),

Kea = 0 dB(A), K, = 4 dB(A)
« 50 Stellplatze

+ jeweils 50 Fahrbewegungen vor und nach der Ubung

Aus den Eingangsdaten |4sst sich nach der Parkplatzlarmstudie ein Schallleistungspe-
gel fur die Stellplatze von 88 dB(A) fur das Fillen bzw. Leeren des Parkplatzes be-
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4.5

4.5.1

rechnen. Dieser Emissionspegel gilt fir alle Fahrbewegungen auf den Stellpldatzen und
wird fiir die entsprechende Flachenschallguelle angesetzt.

Bei einigen Schallquellen enthalt der aufgefuhrie Emissionsansatz bereits die Impuls-
haltigkeit. Eine weitere Konstellation besteht z. B. bei Ubungsvorgéngen mit zahlrei-
chen Schallquellen. Die Impulshaltigkeit kann zwar fir einzelne Schallquellen ausge-
wertet werden, je mehr Schallquellen gleichzeitig vorhanden sind, umso geringer féllt
die Impulshaltigkeit des Gesamtgerduschs aus. Auf Basis der Impulshaltigkeit der ein-
zelnen Schallquellen und der Anzahl der hier zu bericksichtigenden Schallquellen wird
in diesen Konstellationen ein Zuschlag fur Impulshaltigkeit von 2 dB(A) angesetzt.

Immissionen

Allgemeines

Zur schalltechnischen Beurteilung werden mit den in Abschnitt 4.3 und 4.4 zusammen-
gestellten Emissionen die Beurteilungspegel des Gewerbeldarms im Planfall ermittelt.
Dabei werden die einzelnen bestehenden (Vorbelastung) und geplanten (Zusatzbelas-
tung) Gewerbeschallguellen Gberlagert.

Aufgrund der komplexen Aufgabenstellung mit bestehenden Betrieben im Umfeld und
geplanten gewerblichen und schutzbedlrftigen Nutzungen im Sauter-Areal konnten
nicht in einem Durchgang alle potentiellen Konflikte ermittelt und dargestelit werden.
Da jeweils eine gegenseitige Beeinflussung nicht ausgeschlossen werden konnte und
Uber einen Bebauungsplan auch nicht jedes Detail der Bebauung und Nutzung vorge-
geben werden kann, wurden schrittweise die mdéglichen Falle Uberprift.

Zunéachst werden die Gewerbelarmbelastungen im Plangebiet in Form einer freien
Schallausbreitung ermittelt und die Ergebnisse in den Isophonenpléanen in der Anla-
ge 7 dargestellt.

In einem weiteren Schritt werden dann Gebaudelarmkarten erstellt, welche die Ab-
schirmungen sowohl! durch die Bestandsgebdude als auch durch Gebaude innerhalb
der Baufenster beriicksichtigen. In einem zusatzlichen Fall bleiben die Gebéaude in den
geplanten Mischgebieten zwischen den nérdlich geplanten Wohngebieten und den
stdlich geplanten Gewerbegebieten unberlicksichtigt. Dadurch wird der Einfluss der
gewerblichen Zusatzbelastungen auf die geplanten Wohngebiete aufgezeigt. In einem
weiteren Fall bleiben dann die Gebaude in den allgemeinen Wohngebieten unbertick-
sichtigt, sodass der Einfluss der Vorbelastungen der nordwestlich des Plangebiets ge-
legenen Betriebe auf die Mischgebiete ohne die Abschirmung der Cebé&ude in den all-
gemeinen Wohngebieten aufgezeigt werden kann.

Die Ergebnisse werden an schutzbedirftigen Nutzungen innerhalb und im Umfeld des
Plangebietes jeweils beispielhaft flr ein Stockwerk fir den Tag und die Nacht berech-
net und als Geb&audelarmkarten ausgegeben.
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4.5.2

Zudem werden mdogliche interne Larmkonflikte im Plangebiet zwischen dem Gewerbe-
gebiet und den Fléchen fir den Gemeinbedarf untersucht und die Ergebnisse beispiel-
haft flir ein Stockwerk flir den Tag und die Nacht in Isophonenplénen ausgegeben

Die Gebaudelarmkarten und die Isophonenpléne sind in der Anlage 8 fiir die Beurtei-
lungspegel, die sich aus zeitlichen Mittelungen Uber die Beurteilungszeitraume erge-
ben, und fur die Maximalpegel aufgefuhrt.

Die Immissionsrichtwerte werden entsprechend der jeweiligen Gebietsnutzung unter-
schieden. Fir die schutzbediirftigen Nutzungen im Plangebiet werden die beabsichtig-
ten Gebietsausweisungen herangezogen. Fur die schutzbedirfligen Nutzungen im
Umfeld des Plangebiets werden die Gebietsnutzungen in Abstimmung mit der Stadt
geltenden Bebauungsplanen entnommen cder nach der tatsachlich vorhandenen Nut-
zung in einen Gebietstyp eingeordnet.

Beurteilungspegel

Zunachst werden die Gewerbelarmbelastungen im Plangebiet in Form einer freien
Schallausbreitung ermittelt. Es werden als noch keine abschirmenden Geb&ude im
Plangebiet bericksichtigt. Dabei werden sowohl die Vor- als auch die Zusatzbelastun-
gen des Gewerbes betrachtet. Bei den Zusatzbelastungen werden die Schallemissio-
nen des Garten- und Landschaftsbaubetriebs, des Bauhofs und des Ubungsbetriebs
der Feuerwehr angesetzt.

Die Ergebnisse in den Isophonenpléanen fur den Tag und die Nacht in der Anlage 7,
die beispielhaft fir das 1. Obergeschoss ausgegeben wurden, zeigen, dass ohne eine
Abschirmung durch Geb&dude oder andere bauliche Anlagen wie z. B. Larmschutzwén-
de, Uberschreitungen der nach den jeweiligen Gebietstypen geltenden Immissions-
richtwerten der TA Larm im Uberwiegenden Teil des Plangebiets vorliegen.

Am Tag kénnen nur im westlichen und im &ulRersten &stlichen Teil des Mischgebiets-
bereichs die geltenden Immissionsrichtwerte eingehalten werden. In der Nacht verhalt
es sich ahnlich, wobei im westlichen Teil des Mischgebietsbereichs der Bereich mit ei-
ner Einhaltung des geltenden Richtwerts kleiner ist und im éstlichen Teil des Mischge-
bietsbereichs grifier ist.

Somit kann eine Einhaltung der Richtwerte nur Gber eine Abschirmung durch Gebaude
oder andere Bauwerke wie z. B. Larmschutzwande erfolgen. Dabei kann die Abschir-
mung durch Gebaude einerseits dazu flthren, dass in anderen Bereichen eine Einhal-
tung der Richtwerte gegeben ist, zum anderen kénnen an den larmabgewandten Sei-
ten der abschirmenden Gebdude Einhaltungen der Richtwerte erzielt werden.

Nachfolgend werden die beriicksichtigten abschirmenden baulichen Mathahmen auf-
gefihrt, die dann bei der Ermittiung von Gebaudelarmkarten zugrunde gelegt werden.
Fur die abschirmenden baulichen Anlagen sind teilweise Festsetzungen notwendig, die
dann in dem Abschnitt 6 zu den Larmschutzmalinahmen aufgefiihrt werden.
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Bei den Baufenstern im WA 1 wird eine abschirmende, durchgehende Bebauung mit
Gebduden bzw. Lérmschutzwénden als verbindende Elemente zwischen den Baukér-
pern mit einer erganzenden Larmschutzwand am siidlichen Ende der Bebauung be-
ricksichtigt. Ohne diese durchgehende Randbebauung wiirde sich der Larm der be-
stehenden Gewerbebetriebe im Nordwesten durch die offene Bebauung in das Plan-
gebiet erstrecken.

Bei den Zusatzbelastungen des Bauhofs und des Garten- und Landschaftsbaubetriebs
werden Gebdude im ndrdlichen Bereich der jeweiligen Baufenster zur Abschirmung der
dann dahinter liegenden Schallquellen angesetzt. Die Lage der Gebaude innerhalb der
Baufenster soll Gber Baulinien festgesetzt werden. AuBerdem werden der Abschnitt der
Baulinie, der zu bebauen ist und die Mindesthéhe der Gebaude festgesetzt.

Durch Gebé&ude in den Mischgebieten sind Reflexionen der Gerdusche der bestehen-
den Betriebe im Nordwesten auf die Fassaden der Gebdude in den allgemeinen
Wohngebieten zu erwarten. Deshalb soll fir einen Abschnitt der nérdlichen Baugrenze
eines Baufensters der Mischgebiete eine hochabsorbierende Ausfiihrung der Fassade
vorgegeben werden. Die Darstellung des relevanten Abschnitts der Baugrenze kann
der Anlage 13 entnommen werden.

Die nachfolgend beschriebenen Gebdudelarmkarten enthalten die abschirmende Be-
bauung in Richtung Nordwesten, die Gebdude des Bauhofs und des Garten- und
Landschaftsbaubetriebs und die schallabsorbierenden Eigenschaften fiir einen Ab-
schnitt der nordlichen Fassade eines Gebaudes in den Mischgebieten. Auch innerhalb
der anderen Baufenster im Plangebiet werden Gebaude entsprechend den ausgewie-
senen Maflen im Bebauungsplanentwurf beriicksichtigt. In einem weiteren Schritt wer-
den die Gebaude in den Mischgebieten zwischen den allgemeinen Wohngebieten und
dem Gewerbegebiet bzw. den Flachen fiur den Gemeindedarf entfernt und ermeut Ge-
baudelarmkarten erstellt. Damit soll der Einfluss der Schallquellen der Zusatzbelastun-
gen auf die allgemeinen Wohngebiete ohne dazwischenliegende Abschirmung aufge-
zeigt werden. In einem weiteren Fall werden dann die gewerblichen Larmeinwirkungen
auf die Mischgebietsbereiche ohne den Einfluss durch Gebdude in den allgemeinen
Wohngebieten ermittelt.

Die Gebaudelarmkarten mit den Ergebnissen der Beurteilungspegel des Gewerbe-
l&rms an den Baugrenzen im Plangebiet, die flr das 1. Obergeschoss erstellt werden,
sind in den Anlagen 8.1 und 8.2 aufgefiihrt.

Es ist zu erkennen, dass an den in Richtung Nordwesten gelegenen Baugrenzen im
WA 1 Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm fur allgemeine Wohn-
gebiete am Tag vorliegen. An allen anderen Fassaden im WA 1 werden die fur die je-
weiligen Gebietsnutzungen geltenden Immissionsrichtwerte eingehalten. In der Nacht
ergeben sich Uberschreitungen der Richtwerte ebenfalls an den nach Nordwesten ori-
entierten Fassaden der Baugrenzen im WA 1.

Es ist aulerdem darauf hinzuweisen, dass die jeweils geltenden Immissionsrichtwerte
an den malgebenden Immissionsorten im Umfeld des Plangebiets bezlglich der ge-
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werblichen Zusatzbelastungen im Plangebiet, unter Beriicksichtigung der Vorbelastun-
gen, eingehalten werden.

Wie in den Anlagen 8.5 und 8.6 zu sehen ist, ergibt sich auch ohne Gebaude in den
Mischgebieten zwischen den allgemeinen Wohngebieten und dem Gewerbegebiet
bzw. den Flachen fiir den Gemeinbedarf eine dhnliche gewerbliche Ladrmsituation an
den Baugrenzen im Plangebiet wie sie im vorangegangenen Fall ermittelt wurde. Er-
wahnenswert ist hierbei jedoch besonders, dass an den in Richtung Siiden gelegenen
Baugrenzen der Baufenster in den allgemeinen Wohngebieten eine Einhaltung der
Immissionsrichtwerte der TA Larm gegeben ist, auch ohne eine Abschirmung gegen-
iiber den sidlich gelegenen gewerblichen Schallquellen durch Geb&ude in den Misch-
gebieten,

Zur Bewertung der Larmeinwirkungen auf die Baugrenzen in den Mischgebieten wer-
den Berechnungen ohne den Einfluss der Geb&dude in den allgemeinen Wohngebieten
durchgefiihrt. In den Ergebnissen in den Anlagen 8.9 und 8.10 ist zu erkennen, dass
sich am Tag keine Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA L&rm an den
Baugrenzen in den Mischgebieten ergeben. In der Nacht hingegen sind Uberschrei-
tungen an den Baugrenzen der geplanten Mischgebiete festzustellen. Diese sind auf
die Larmeinwirkungen der bestehenden gewerblichen Betriebe nordwestlich des Plan-
gebiets zurtckzufuhren. Fir diese Bereiche der Mischgebiete werden Festsetzungs-
vorschlage zum Ausschluss schutzbedlrftiger Nutzungen abgeleitet. Diese kénnen
ebenfalls dem Abschnitt 6 zu den Larmschutzmafinahmen entnommen werden.

Neben den oben aufgefiihrten Larmkonflikten werden mdgliche interne Larmkonflikte
im Plangebiet zwischen dem Gewerbegebiet und den Flachen fiir den Gemeinbedarf
untersucht. Auch hier bleiben magliche Gebaudeabschirmungen unbericksichtigt au-
Rer den Gebauden innerhalb des Gewerbegebiets bzw. den Flachen fur den Gemein-
bedarf selbst, dessen Lage, zu bebauende Abschnitt der Baulinie und Mindesthéhe wie
bereits oben beschrieben im Bebauungsplan festgesetzt werden sollen.

Betrachtet werden zunéchst die Einwirkungen der Schallguellen der Zusatzbelastung
des Garten- und Landschaftsbaubetriebs auf den Bereich der Flachen des Gemeinbe-
darfs unter Berlicksichtigung der gewerblichen Larmvorbelastungen im Umfeld des
Plangebiets. Des Weiteren werden die Einwirkungen der Zusatzbelastungen aus den
Flachen des Gemeinbedarfs (Bauhof, Feuerwehr) auf den Bereich des Gewerbege-
biets, ebenfalls unter Berlicksichtigung der Vorbelastungen, betrachtet. Die Ergebnisse
in den Anlage 8.13 bis 8.16, die beispielhatft fiir eine Héhe ausgegeben werden, zei-
gen, dass die Immissionsrichtwerte fir Gewerbegebiete, die hilfsweise auch fir die
Bewertung der Flachen des Gemeinbedarfs herangezogen wurden, am Tag als auch in
der Nacht innerhalb der Baugrenzen des Gewerbegebiets und der Flachen des Ge-
meinbedarfs eingehalten werden. Zum Schutz dieser Bereiche sind somit keine weite-
ren LarmschutzmaBnahmen notwendig.
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4.5.3 Maximalpegel

5.1

Nach TA Larm sind neben den Vorgaben zu Mittelungspegeln wahrend der jeweiligen
Beurteilungszeitrdume auch Richtwerte fir kurzzeitige Gerauschspitzen vorgegeben
(vgl. Abschnitt 4.2.3). Im vorliegenden Fall kbnnen zur Beurteilung beispielsweise Ma-
ximalpegel durch Entspannungsgerdusche des Bremsluftsystems von Lkw mafgebend
sein. Die verschiedenen im Schallausbreitungsmodell beriicksichtigten Maximalpegel
sind unter den Beschreibungen zu den Emissionen im Abschnitt 4.3 und 4.4 aufge-
fuhrt.

Damit wurden die im Plangebiet hervorgerufenen Immissionen ermittelt. Die Ergebnis-
se hierzu sind den Gebaudelarmkarten in den Anlagen 8.3 und 8.4, 8.7 und 8.8 und
8.11 und 8.12 und in dem Isophonenplanen in den Anlagen 8.17 bis 8.20 fir die ver-
schiedenen betrachteten Falle zu entnehmen. Die Karten werden jeweils fur das
Stockwerk mit dem hdchsten Pegel fur den Tag und die Nacht ausgegeben. Die Ab-
klirzung HP in den Anlagen bedeutet dabei Hochster Pegel. In den Planen ist zu se-
hen, dass lediglich an den in Richtung Nordwesten gelegenen Baugrenzen der Wohn-
bebauung im WA 1 Uberschreitungen der Richtwerte fiir kurzzeitige Gerauschspitzen
in der Nacht entstehen.

Es ist anzumerken, dass die Abschnitte der Baugrenzen mit Uberschreitungen des
néchtlichen Richtwerts fir kurzzeitige Gerauschspitzen auch von néchtlichen Uber-
schreitungen des Richtwerts flr Mittelungspege! betroffen sind. Von den Uberschrei-
tungen des néachtlichen Richtwerts flir Mittelungspegel sind jedoch noch weitere Ab-
schnitte der Baugrenzen im Plangebiet betroffen. Deshalb sind die Uberschreitungen
des néachtlichen Richtwerts fur Mittelungspegel als malgebend zu betrachten. Die
LarmschutzmaRnahmen, die aufgrund der Uberschreitungen des néchtlichen Richt-
werts flr Mittelungspegel ergriffen werden, 16sen zugleich die Larmkonflikte, die sich
aufgrund der Uberschreitungen der Richtwerte fiir kurzzeitige Geréduschspitzen in der
Nacht ergeben.

FEUERWEHR UND RETTUNGSWESEN

Allgemeines

Im sildwestlichen Teil des Plangebietes ist die Errichtung einer Feuerwehrwache und
einer Rettungswache geplant, Diese dienen als Standort fir Notfalleinsétze und zudem
sollen auf dem Geldnde auch Ubungen der Feuerwehr stattfinden. Die Verirdglichkeit
des Ubungsbetriebes der Feuerwehr wurde im Rahmen des Gewerbeldrms untersucht
(vgl. Kapitel 4).

Im Folgenden soll nun der Einsatzfall betrachtet werden. Dabei werden Einsatze der
Feuerwehr betrachtet. Einsétze durch die Rettungswache sind damit schalltechnisch
auch abgebildet.
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5.2

Es ist dabei zwischen dem Anlagengerdusch durch Gerdusche auf dem Gelande des
Feuerwehrgerdtehauses und den Verkehrsgerduschen auf offentlichen Strallen zu dif-
ferenzieren. Hierfir werden hilfsweise die Kriterien der TA Larm herangezogen (vgl.
Abschnitt 4.2 und 5.2).

Beurteilungsgrundlagen

Im Rahmen der Bauleitplanung kénnen zur Beriicksichtigung des Immissionsschutzes
auf Grundlage des Bundes-Immissionsschutzgesetzes die in den hierzu erlassenen
Verwaltungsvorschriften enthaltenen Grenz- und Richtwerte als Orientierungshilfe her-
angezogen werden. Wenn fiir im Untersuchungsraum bestehende oder geplante Ge-
rauschquellen bzw. Anlagen eine direkt anwendbare Vorschrift vorliegt, kann damit ge-
priift werden, ob unzumutbare Immissionsbeeintrdchtigungen durch eine Realisierung
der Planung zu erwarten sind oder ggf. auch MinderungsmaRnahmen zu treffen sind.

Fir die Gerdusche durch die Nutzung eines Feuerwehrhauses finden die bestehenden
Vorschriften, wie insbesondere die TA Larm, die fiir gewerbliche Anlagen heranzuzie-
hen ist, keine unmittelbare Anwendung. Deren Kriterien kénnen somit nur hilfsweise
herangezogen werden.

.Notwendig ist eine umfassende Wirdigung aller Umsténde des Einzelfalls insbeson-
dere unter Berlicksichtigung der Eigenart der einzelnen Immissionen (Art, Ausmaf,
Dauer, Haufigkeit, Lastigkeit) und der speziellen Schutzwiirdigkeit des betroffenen Ge-
biets. Dabei sind wertende Elemente wie Herkdmmlichkeit, soziale Adédquanz und all-
gemeine Akzeptanz ebenso mitbestimmend wie eine etwaige tatséchliche und rechtli-
che Vorbelastung. Diese Umstande miissen im Sinne einer Gliterabwagung in eine
wertende Gesamtbetrachtung einflieBen.” aus [32] nach [33]

Im konkreten Fall des Feuerwehrhauses ist davon auszugehen, dass ,die mit Ret-
tungswachen fur die néhere Umgebung verbundenen Auswirkungen in erster Linie Ge-
rausche als sozial addquat zu verstehen sind mit der Folge, dass nicht zu vermeidende
Beeintrachtigungen von der Nachbarschaft getragen werden miissen." [34]

Zusammengefasst kann bei dem geplanten Feuerwehrhaus, das einen bedeutenden
Beitrag zum Gemeinwoh| leistet und die dabei entstehenden Gerausche im Zusam-
menhang mit dem zu erfullenden Zweck stehen, keine Prifung nach den starren Im-
missionsrichtwerten der TA Larm erfolgen. Eine Uberschreitung von Immissionsricht-
werten bedeutet somit nicht unmittelbar eine unzumutbare Larmsituation.

Als Abwagungsgrundlage zur Einschéatzung der Zumutbarkeit der Gerausche in der
Nachbarschaft und zur Identifizierung vermeidbarer Larmbeeintrachtigungen sind aber
dennoch die Schallimmissionen zu ermitteln. Es wird nach den Kriterien der TA Larm
unterschieden in das vom Betriebsgeldande ausgehende Anlagengerdusch, fiir das die
Immissionsrichtwerte heranzuziehen sind und Verkehrsgerdusche auf &ffentlichen
Strallen, fir die Nr. 7.4 der TA Larm eigene Kriterien nennt und hierbei auf eine Bewer-
tung nach der Verkehrslarmschutzverordnung verweist. Somit erfolgt eine getrennte
Beurteilung der Anlagen- und Verkehrsgerausche.
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5.3

5.3.1

Fur die Einsdtze kommen je nach Anzahl der jahrlichen Einsatzfahrten neben den Im-
missionsrichtwerten nach TA Larm auch die Richtwerte fir seltene Ereignisse in Be-
tracht (vgl. 4.2.3).

Bei Einsdtzen entstehen in einigen Fallen besondere Gerauschspitzen durch den Ein-
satz von Martinshérnem. In der Rechtsprechung wird hierzu darauf hingewiesen, dass
.der Sinn des Martinshorns [...] gerade in einer eindringlichen, akustischen Warnung
vor einer Gefahrensituation" besteht und ,daher als stérend empfunden werden” soll.
,Oie Immissionsrichtwerte der TA Larm, insbesondere auch ihre Differenzierung nach
Tag- und Nachtzeiten, bieten daher im Hinblick auf den Alarmierungszweck keinen ge-
eigneten Malstab zur Beurteilung der Gerduschimmissionen durch ein Martinshorn.”

Nach § 38 der StVO darf das Martinshorn jedoch ,nur verwendet werden, wenn hdchs-
te Eile geboten ist, um Menschenleben zu retten oder schwere gesundheitliche Scha-
den abzuwenden, eine Gefahr fur die 6ffentliche Sicherheit oder Ordnung abzuwen-
den, flichtige Personen zu verfolgen oder bedeutende Sachwerte zu erhalten.” [35]

Bei der schalltechnischen Ermittlung der Gerausche bei Einsdtzen wird das Anlagen-
gerausch aufgrund der Fahrbewegungen durch die Pkw der Mitglieder der Feuerwehr
und die beschleunigte Ausfahrt der Feuerwehrfahrzeuge bis zum Ubergang auf &ffent-
liche Verkehrswege bewertet,

Daneben werden Verkehrsgerdusche auf dffentlichen StraRen gesondert betrachtet.
Da am Tag eine wesentliche Verkehrslarmvorbelastung vorherrscht und bei der Aus-
fahrt der Fahrzeuge vom Gelédnde des Feuerwehrhauses in die tffentliche Straie auch
eine Vermischung mit dem Gbrigen Verkehr erfolgt, kann auf eine rechnerische Pri-
fung der Larmeinwirkungen durch die Feuerwehreinsadtze am Tag verzichtet werden. In
der Nacht kommt es nicht zwangslaufig zu einer Vermischung mit dem Ubrigen Ver-
kehr, sodass dieser Fall ndher untersucht wird.

Emissionen

Einsatzfahrten — Anlagengerdusche

Das Anlagengerdusch umfasst Gerdusche, die bei Einsatzfahrten auf dem Betriebs-
grundstick und bei der Ein- und Ausfahrt stattfinden. Dazu gehéren der Parkierungs-
verkehr durch die Pkw der Mitglieder der Feuerwehr und die beschleunigte Ausfahrt
der Feuerwehrfahrzeuge. Diese sind nach Nr. 7.4 Absatz 1 der TA La&rm dem Anla-
gengerdusch zuzuordnen.

Die Emissionen des Parkplatzes werden anhand der bayerischen Parkplatzlarmstudie
[21] ermittelt. Im Verfahren der Parkplatzlarmstudie werden folgende Eingangsdaten
verwendet:
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53.2

« Parkplatzart:
Besucher- und Mitarbeiterparkplatz (asphaltierte Fahrwege),
Kea = 0 dB(A), K, = 4 dB(A)

» 50 Stellplatze

Aus den Eingangsdaten l&sst sich nach der Parkplatzlarmstudie ein Schallleistungspe-
gel fur die Stellpldtze von 88 dB(A) fur das Flllen bzw. Leeren des Parkplatzes be-
rechnen.

Beispielhaft wird jeweils ein Einsatz innerhalb des Tages- und Nachtzeitraums ange-
nommen, wobei innerhalb des Nachtzeitraums nur von einer Fahrbewegung pro Stell-
platz ausgegangen wird, da Zu- und Ausfahrt in der Regel nicht in der gleichen Stunde
erfolgen und hier nach TA Larm die lauteste Nachtstunde zu betrachten ist.

Bei der beschleunigten Ausfahrt der Feuerwehr-Fahrzeuge werden als Schallleis-
tungspegel 63 dB(A)/m fir den Fahrweg von Lkw nach der Studie des Hessischen
Landesamtes fur Umwelt und Geologie angenommen [18]. Da eine moglichst rasche
Abfahrt der Fahrzeuge nétig ist, liegt der Spitzenpegel deutlich héher. Gema der
Parkplatzlarmstudie des LfU Bayern [21] kénnen hierfur Spitzenpegel von 104,5 dB(A)
angesetzt werden. Es wird angenommen, dass vier der am Standort stationierten Feu-
erwehrfahrzeuge zum Einsatz kommen und pro Fahrzeug 20 m Fahrweg berlicksich-
tigt.

Ein Einsatz des Martinshorns als Teil des Anlagengerauschs wird nicht angesetzt, da
dieses erst aulterhalb des Betriebsgrundstiickes im &éffentlichen Stralyenraum verwen-
det wird,

Da noch keine genaue Planung der Feuerwehr vorliegt, wurden die Fahrbewegungen
auf die gesamte Flache des Feuerwehrgeldandes verteilt. Die Abfahrt der Einsatzfahr-
zeuge wurde flr den Bereich an der Stralle vorgesehen. Die genaue Lage der Flachen
kann Anlage 9.1 entnommen werden.

Einsatzfahrten — Verkehrsgerdusche

Ausgangsbasis der Verkehrslarmbelastungen in der Nachbarschaft sind die Werte des
Prognose-Planfalls (siehe Kapitel 3.3.2 — Verkehrslarm). Zusétzlich wurden fur den
Einsatzfall in der Nacht 4 Fahrbewegungen der Feuerwehrfahrzeuge sowie 50 Fahr-
bewegungen der Mitarbeiter und Einsatzwagen beriicksichtigt.

Die Fahrten werden gemal Vorgaben der RLS-80 auf den Nachtzeitraum (22 bis
6 Uhr) verteilt und auf der Planstralle 1, der SagewerkstraBe und der Schwarzwald-
stralle bis zur Einfahrt in die Bundestralle 296 (Freiburger Stralle) angesetzt.

Es wird davon ausgegangen, dass das Martinshorn bei Einsatzen mit entsprechender
Dringlichkeit direkt nach Ausfahrt vom Gelénde der Feuerwehr eingeschaltet wird und
danach eingeschaltet bleibt. Fir das Martinshorn wird ein maximaler Schallleistungs-
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5.4

5.4.1

pegel von 135 dB(A) (nach [36]) angesetzt. Da bei einem Einsatz des Martinshorns
aufgrund des hohen Schallleistungspegels der Gesamtschallleistungspegel einer Ein-
satzfahrt vorrangig durch das Martinshorn bestimmt ist, kénnen in diesem Fall alle wei-
teren Schallguellen praktisch vernachlassigt werden.

Die Schallemissionen des Martinshorns wurden unter Beriicksichtigung einer durch-
schnittlichen Fahrgeschwindigkeit von durchschnittlich 30 km/h als Linienschallguelie
fir eine Fahrt vom Feuerwehrgeritehaus bis zur Bundestralie 296 (Freiburger Stralie)
modelliet. Dabei werden pro Fahrzeug durchschnittliche Schallemissionen von
90,2 dB(A) erreicht. Es wird die Durchfahrt von vier Fahrzeugen angenommen.

Die Lage der berticksichtigten Schallquellen kann Anlage 9.2 entnommen werden,

Immissionen

Einsdtze — Anlagengerdusche

Mit den Emissionsansétzen aus Abschnitt 5.3.1 wurden die Beurteilungspegel in der
Nachbarschaft bei Einsatzen ermittelt. Im Hinblick auf das Anlagengerdusch werden
dabei nur Gerdausche vom Grundstiick des Feuerwehrgeratehauses bericksichtigt. Die
Lage der Immissionsorte kann Anlage 9.1 entnommen werden.

Als Ergebnisse der Berechnungen zum Anlagenger&usch sind in Anlage 9.3 die Mitte-
lungspegel und in Anlage 9.4 die Maximalpegel zusammengestellt.

Demnach werden am Tag Mittelungspegel von bis zu 42,5 dB(A) und in der lautesten
Nachtstunde von bis zu 51,6 dB(A) erreicht. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm
werden somit am Tag deutlich eingehalten. Bei Einsétzen in der Nacht (berschreiten
die Mittelungspegel die Immissionsrichtwerte der hilfsweise herangezogenen TA Larm
jedoch um 2,2 bis 6,6 dB(A) an den Immissionsorten A bis F im Plangebiet.

Bei einer Priufung als seltenes Ereignis (vgl. Abschnitt 4.2) ware eine Einhaltung der
um 10 dB(A) h&her liegenden Immissionsrichtwerte auch in der Nacht gegeben.

Zusétzlich wurde eine Prifung der Maximalpegel vorgenommen, die durch eine be-
schleunigte Anfahrt der Feuerwehrfahrzeuge verursacht werden. Da damit tags und
nachts im Schallausbreitungsmodell der gleiche Spitzenpegel hinterlegt ist, ist sowohl
tags als auch nachts mit Maximalpegeln von bis zu 76,2 dB(A) zu rechnen. Wahrend
am Tag der Richtwert fir kurzzeitige Gerauschspitzen der TA Larm durchgéngig an al-
len Immissionsorten eingehalten werden kann, wird nachts an den Immissionsorten A
bis F und | im Plangebiet deutlich Gberschritten.
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5.4.2

5.4.3

Einsdtze — Verkehrsgerdausche

Da keine verbindlichen Vorschriften zur Berechnung und Bewertung von Gerduschen
der Feuerwehr existieren, wird auch hierbei hilfsweise auf die Beurteilungsgrundlagen
der TA Larm zuriickgegriffen (vgl. Abschnitt 5.2 und 4.2).

Da im vorliegenden Fall nicht zwangslaufig - oder erst bei Einfahrt in einer Hauptver-
kehrsstrafle - eine Vermischung mit dem (brigen Verkehr vorliegt (besondere Ge-
rauschsituation bei Einsatz des Martinshorns, geringe Verkehrsbelastungen in der
MNacht), wird nachfolgend hilfsweise geprift, ob die Immissionsgrenzwerte der
16. BimSchV Oberschritten und die Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A) erhéht
werden.

Im Schallausbreitungsmodell wird die Vertraglichkeit beispielhaft fir einen Tag, an wel-
chem tags und nachts je ein Einsatz stattfindet, gepriift. Es wird angenommen, dass
vier am Standort stationierte Feuerwehrfahrzeuge zum Einsatz kommen.

Die Verkehrsgerausche auf offentlichen Strallen wurden mit den Emissionsansétzen
aus Abschnitt 5.3.2 nach der Methodik der RLS-80 ermittelt. Grundsatzlich sind nach
den Vorgaben der RLS-90 Uber alle Tage des Jahres gemittelte Werte heranzuziehen.
Um die Stérung besser abzubilden, beziehen sich die Ergebnisse dennoch auf einen
einzelnen Tag bzw. eine einzelne Nacht mit Einsatz und Verwendung des Signalhorns.
Die auf dieser Grundlage berechneten Beurteilungspegel sind in Anlage 9.5 zusam-
mengestellt.

Bei Einsatzfahrten mit Nutzung des Martinshorns entstehen in der Nacht erwartungs-
geman relativ hohe Beurteilungspegel im Plangebiet und an den Bestandsgebauden
im Umfeld. Insgesamt werden bis zu 70 dB(A) am Tag und bis zu 73 dB(A) in der
Nacht erreicht. Die héchsten Werte liegen an den Immissionsorten B, C und | vor.

Im Vergleich zum Ausgangsfall der Verkehrslarmsituation erhéhen sich die Schall-
immissionen in der Umgebung des Feuerwehrgeratehauses durch die Einsatzfahrten
am Tag um 4,1 bis 10,2 dB(A) und in der Nacht um 12,3 bis 21 dB(A).

Eine wesentliche Erhéhung der Schallimmissionen im Sinne von Nr. 7.4 der TA L&rm
liegt demnach an allen Immissionsorten durch Einsatzfahrten der Feuerwehr mit Mar-
tinshorn vor.

Einsitze — Bewertung

Die bei diesen Einsatzen hervorgerufenen Gerdusche in der Nachbarschaft liegen teil-
weise deutlich Gber den Vorgaben, die sich aus einer Anwendung der TA Larm erge-
ben wiirden.

Da die Einsatze der Feuerwehr einen bedeutenden Beitrag zum Gemeinwohl leisten,
bedeuten diese Uberschreitungen allerdings nicht zwangslaufig, dass die Larmbelas-
tung fur die Nachbarschaft unzumutbar ist. Wie unter Abschnitt 5.2 aufgefiihrt, sind die
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6.1

bei Einsatzen hervorgerufenen Gerdusche grundsétzlich als sozial adéquat einzustu-
fen und von den Nachbarn hinzunehmen.

Dies bedeutet noch keine abschliefende Bewertung des Einzelfalles. So kénnen ver-
héltnisméRige Larmminderungsmaflnahmen, die keine wesentlichen Nachteile nach
sich ziehen dennoch sinnvoll sein. Dazu gehéren beispielsweise der Verzicht auf den
Einsatz des Martinshorns in der Nacht auf StraBen mit sehr geringer Verkehrsbelas-
tung oder der Einsatz abschirmender Bauten am Rand des Grundstiicks. Darliber hin-
aus ist es zu empfehlen Stellplatze ggf. von schutzbedirftigen Nutzungen abgewandt
zu platzieren oder mit Larmschutzwanden zu versehen.

LARMSCHUTZMARNAHMEN

Allgemeines

Den ermittelten Larmimmissionen sind teilweise Uberschreitungen der empfohlenen
Orientierungs- bzw. Richtwerte im Plangebiet zu entnehmen.

Auf diese Larmkonflikte solite zur Gewahrleistung gesunder Wohn- und Arbeitsverhalt-
nisse mit Larmschutzmaltnahmen reagiert werden. Je nach Sachlage bestehen ver-
schiedene Maglichkeiten der Umsetzung von Mafinahmen:

1. Planerische / organisatorische MaBnahmen zur Vermeidung der Entstehung von
Larm

2. Vergrofiern des Abstands zwischen Schallquelle und schutzbediirftiger Nutzung
3. Aktive SchutzmaRnahmen am Emissionsort bzw. auf dem Ausbreitungsweg
4. Passive Larmschutzmalinahmen an betroffenen Gebauden

Grundsétzlich sollten die Mainahmen in der oben aufgefiihrten Reihenfolge eingesetzt
werden. Es ist aber in jedem Einzelfall zu priifen, welche Mallnahmen unter den vor-
handenen Einsatzbedingungen verhaltnismalig sind und wesentlich zu einer Konflikt-
l6sung beitragen. Hierbei bestehen fiir die planaufstellende Kommune Abwégungs-
spielrdume. Die nachfolgend vorgeschlagenen Schutzmafnahmen sind demnach die
aus Sicht des Schallschutzes empfohlenen Malnahmen. In der Abwagung mit anderen
Aspekten (Stadtebau, Wirtschaftlichkeit, Sichtverhaltnisse etc.) kann im Einzelfzll hier-
von auch abgewichen werden.

Der auf das Plangebiet einwirkende Verkehrslarm ist vor allem durch die Netzfunktion
der umliegenden Verkehrswege bedingt. Hierauf besteht im Rahmen der Aufstellung
des Bebauungsplans ,Sauter-Areal” kein Einfluss. Organisatorische Malnahmen zur
Minderung des Gewerbeldrms sind nur innerhalb der geplanten Nutzungen im Gebiet
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6.2

6.3

.Sauter-Areal” durchfiihrbar. Empfehlungen hierzu sind in Abschnitt 6.2 zusammenge-
fasst.

GrolRere Abstande sowohl in Bezug auf die duleren Verkehrswege als auch hinsicht-
lich der umgebenden Gewerbebetriebe sind aufgrund der zur Verfligung stehenden
Flache keine ausreichend umsetzbare Mallnahme. Chne abschirmende Maftnahmen
gegentiber dem Gewerbeldrm wére in beinahe keinem Bereich des Plangebiets eine
schutzbediirftige Bebauung ohne Larmkonflikt moglich. Der Einhaltung gréBerer Ab-
stédnde steht das Gebot zur flachensparenden Planung entgegen.

Zum Schutz des Plangebietes kommen hinsichtlich des Verkehrslarms aktive Mali-
nahmen in Form von Wanden oder Wallen in Betracht. Ndhere Erlduterungen hierzu
kdnnen dem Abschnitt 6.3 entnommen werden. Auch bezlglich des Gewerbelarms
werden abschirmende MaRnahmen vorgesehen. Diese werden in Abschnitt 6.4 be-
schrieben,

Erganzend sind zur Gewahrleistung gesunder Wohn- und Arbeitsverhdltnisse im Plan-
gebiet Larmschutzmafinahmen an den geplanten Gebduden vorzusehen. Dieser pas-
sive Larmschutz umfasst Mafinahmen an den von Larm betroffenen Geb&uden wie
z.B. zur Lage der schutzbedirftigen Aufenthaltsrdume, Dimensionierung der Schall-
dédmmung der Aufllenbauteile oder zur Beliiftung der Schlafraume.

Planerische / Organisatorische MaBRnahmen - Gewerbeldrm

Es wird empfohlen, larmrelevante Ubungen der Feuerwehr bzw. des Rettungsdienstes
siidlich des Geb&udes durchzufilhren, sodass die schutzbediirftigen Bereiche nord-
westlich, nérdlich und norddstlich des Feuerwehrgelandes von den Ubungsgerauschen
abgeschirmt werden. Vor allem bei den Geraten mit sehr hohen Schallleistungspegeln,
wie der Motorsage oder dem Trennschleifer, wird ein Einsatz nahe an der Slidseite des
Gebaudes mit einer rdumlichen Verlagerung des Einsatzes in Richtung des Bereichs
des Bauhofs empfohlen.

Aktiver Larmschutz — Verkehrslarm

Zum Schutz des Plangebietes kommen hinsichtlich des Verkehrslarms aktive Mal-
nahmen in Form von Wanden oder Wallen in Betracht. Dabei sollte der Larmschutz
méglichst im direkten Umfeld der maRgebenden Schallquellen errichtet werden. Im
vorliegenden Fall wird beispielhaft eine 3 m hohe Larmschutzwand an der Bahnstrecke
entlang des gesamten Plangebiets gepriift. Die Lage der untersuchten Larmschutz-
wand kann der Anlage 10.1 entnommen werden.

Die Wirkung der gepriften Larmschutzwand wird in Form einer Differenzlérmkarte dar-
gestellt. Diese gibt die Pegeldifferenz mit und ohne den Bau einer Ldrmschutzwand im
Prognose-Planfall wieder. Die Differenzldrmkarte wird beispielhaft fir das Erdgeschoss
erstellt. Die Differenzlarmkarte ist in der Anlage 10.2 zu sehen. Diese zeigt, dass im
gut von der Larmschutzwand abgeschirmten Bereich an den ostlichen Baugrenzen
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6.4

mehrerer Baugrenzen im allgemeinen Wohngebiet Pegelminderungen von {iber
7 dB(A) erreicht werden kénnen. Insgesamt kénnen fur groRe Teile des Plangebiets
Minderungen erreicht werden, die teilweise auch gut wahrnehmbar sind.

Der Bau einer Larmschutzwand entlang der Bahnstrecke ist grundséatzlich mit anderen
dem Bau entgegenstehenden Aspekten abzuwégen. Zu diesen Aspekten gehéren der
negative Einfluss auf das Ortsbild, die Einschrankung der Sichtverhéaltnisse, die Kosten
usw.

In Abstimmung mit der Stadt Elzach wird aufgrund der Nachteile der VWand bei einem
hohen Kostenaufwand und den nur moderaten Uberschreitungen der Orientierungs-
werte der DIN 18005 — Schallschutz im Stadtebau auf die Festsetzung einer Larm-
schutzanlage zur Bahnstrecke verzichtet. Die nachfolgenden beziiglich den Verkehrs-
larmkonflikten empfohlenen Festsetzungen basieren somit auf einer Situation, die nicht
von dem Bau einer Larmschutzwand entlang des Plangebiets ausgeht.

Aktiver Larmschutz — Gewerbeldrm

Zum Schutz vor dem Gewerbeladrm in der Nachbarschaft soll eine Bebauung entlang
des westlichen Rands des Plangebiets erfolgen, die durch Wandelemente zwischen
den Gebduden und einer Larmschutzwand am sidlichen Ende der Bebauung ergénzt
wird. Somit entstehen eine durchgehende Abschirmung fir die l&rmabgewandten Fas-
saden der im Westen gelegenen Gebdude sowie ein Schutz der dahinter liegenden
Gebaude.

Dazu ist entlang der in der Anlage 11 farbig dargestellten Linie eine Bebauung zu er-
richten. Diese muss in den einzelnen ebenfalls in der Anlage dargestellten Abschnitten
zumindest die angegebenen Mindesthéhen einhalten. Fiir den in der Anlage 11 darge-
stellten Abschnitt A muss eine Héhe der baulichen Anlage von 365,0 m ber NN, fir
den Abschnitt B eine Hohe von 371,2 m dber NN, fir den Abschnitt C eine Hohe von
373,8 m Uber NN, fur den Abschnitt D von 376,2 m Gber NN, fir den Abschnitt E von
376,9 m und fir den Abschnitt F von 377,3 m tber NN erfolgen.

Zum Schutz vor dem Gewerbeldrm im Plangebiet soll zudem eine abschirmende Be-
bauung entlang der nérdlichen und &stlichen Baugrenze des Bereichs der Flachen des
Gemeinbedarfs des Bauhofs und an der nérdlichen Baugrenze des Gewerbegebiets
erfolgen. Dies wird mithilfe von Baulinien festgesetzt. Dort sind jeweils bestimmte Ab-
schnitte der Baulinien mit den Gebauden durchgéngig zu bebauen. Dies ist in der An-
lage 12 mit einer rot markierten Linie dargestellt. Zudem soll eine Mindesthéhe dieser
Gebadudehohe festgesetzt werden. Bei dem Bauhofgebéude betrégt die Mindesthdhe
8,50 m und bei dem Gebaude im Gewerbegebiet 8 m. Die Gebaude sollen dabei an
der zum jeweiligen Betriebshof gelegenen Seite die Mindesthohe bezogen auf die Ho-
he des Betriebshofs aufweisen.

Durch die Baukérper im Plangebiet entstehen auch Reflexionen, die an direkt benach-
barten Geb&uden teilweise zu relevanten Erhéhungen der Ladrmeinwirkungen im Plan-
gebiet fUhren. Um diesen Effekt zu minimieren und hieraus potentiell hervorgehende
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6.5

6.5.1

6.5.2

Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm zu vermeiden sollte fiir einen
Teilabschnitt der nordlichen Baugrenze eines der Bereiche der Mi (siehe Anlage 13)
eine absorbierende Ausfihrung der Fassade festgesetzt werden. In Anlehnung an ei-
nen Leitfaden zur Bauleitplanung kann die Festsetzung wie folgt formuliert werden:

Zum Schutz vor dem Gewerbelérm sind die Nordfassaden des in Anlage 13
markierten als M| ausgewiesenen Bereichs mindestens in den westlichen 25 %
des Baufensters hoch schallabsorbierend auszufiihren [37] Dies bedeutet, dass
in diesem Bereich ein Schallabsorptionsgrad D4 von 8 dB erreicht werden
muss. Ausnahmen hierzu sind zuldssig, wenn im Baugenehmigungsverfahren
der Nachweis erbracht wird, dass beispielsweise durch eine andere Gebaude-
konfiguration die Reflexion in gleichem Ausmal gemindert wird.

Passiver Lirmschutz — Verkehrslarm

Allgemeines

Im Plangebiet werden zur Gewiéhrleistung gesunder Wohn- und Arbeitsverhéltnisse
passive Larmschutzmalnahmen empfohlen. Dieser bezeichnet Malnahmen an den
von Larm betroffenen Gebauden und umfasst z.B. die Grundrissanordnung, die Lage
und Art der Fenster, die Schalldammung der AuRenbauteile oder zur Beliftung.

Hinsichtlich des Verkehrslarms bestehen im Gegensatz zum Gewerbelarm keine fes-
ten Richt- oder Grenzwerte, aus denen zwingende Vorgaben zu Art und Umfang des
erforderlichen Larmschutzes abzuleiten sind. Nachfolgend werden Vorschldge aus
Sicht des Schallschutzes zusammengestellt, die zur Gewahrleistung gesunder Wohn-
und Arbeitsverhéltnisse sinnvoll erscheinen. In der Abwagung mit anderen Aspekten
konnen im Einzelfall auch Anpassungen erforderlich sein.

Es wird empfohlen, fiir Bereiche mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BimSchV [10]) lber Festsetzungen im Bebau-
ungsplan Vargaben zum passiven Larmschutz zu definieren, auch wenn damit Teilbe-
reiche mit leichten Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 nicht von
den Vorgaben erfasst werden. Im Hinblick auf eine planerische Zurlckhaltung bei eher
moderaten Uberschreitungen und den ohnehin bestehenden Anforderungen an Ge-
bédude zur Energieeinsparung und den Schallschutz im Hochbau ist aus fachlicher
Sicht in diesem Zwischenbereich von einer Zumutbarkeit der Verkehrslarmeinwirkun-
gen auszugehen.

Grundrissorientierung

In Anlehnung an die Empfehlungen des Hamburger Leitfadens fir Larm in der Bauleit-
planung [12] werden die folgenden Festsetzungen empfohlen:
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Durch Anordnung der Baukérper und/oder durch geeignete Grundrissgestaltung
sind in den Gebaduden im Bebauungsplangebiet ,Sauter-Areal’ die Wohn- und
Schlafraume den larmabgewandten Gebdudeseiten zuzuordnen. Bei Schiaf-
raumen (auch Kinderzimmer) sind Bereiche mit Beurteilungspegeln des Ver-
kehrslérms in der Nacht bei den allgemeinen Wohngebieten bis einschliefflich
49 dB(A), bei den Mischgebieten bis einschliellich 54 dB(A) und bei dem Ge-
werbegebiet und den Flachen des Gemeinbedarfs bis einschliefilich 53 dB(A)
als larmabgewandt zu betrachten. Bei sonstigen Aufenthaltsrdumen sind Berei-
che mit Beurteilungspegeln des Verkehrslarms am Tag bei den allgemeinen
Wohngebieten bis einschlieflich 59 dB(A), bei den Mischgebieten bis ein-
schlieBlich 64 dB(A) und bei dem Gewerbegebiet und den Flachen des Ge-
meinbedarfs bis einschliefllich 69 dB(A) als larmabgewandt zu betrachten.

Sofern eine Anordnung aller Wohn- und Schlafrdume einer Wohnung an den
larmabgewandten Gebaudeseiten nicht mdglich ist, sind vorrangig die Schlaf-
raume den larmabgewandten Gebaudeseiten zuzuordnen.

Die Beurteilungspegel des Verkehrsldrms sind fur sonstige Aufenthaltsraume in
den Anlagen 5.9 bis 5.12 und fiir Schlafrdume in den Anlagen 5.13 bis 5.16
dargestelit.

Wird im Baugenehmigungsverfahren der Nachweis erbracht, dass im Einzelfall
geringere Beurteilungspegel vorliegen, als dies in den schalltechnischen Be-
rechnungen fir den Bebauungsplan angenommen wurde, kénnen auch Fassa-
den mit Unterschreitung der oben genannten Schwellen als [&rmabgewandt be-
trachtet werden.

6.5.3 Schallddmmung der AuRenbauteile

Als Grundlage fur die Bemessung der erforderlichen Schallddmmung kann die
DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau [38] herangezogen werden. Demnach werden
entsprechend den duferen Larmeinwirkungen die Anforderungen an die Schalldam-
mung der Autenbauteile ermittelt.

Der maRgebliche Aulenlarmpegel ergibt sich aus der Uberlagerung aller einwirkenden
Gerauschquellen, wobei noch ein Zuschlag von 3 dB(A) zu beriicksichtigen ist. Liegt
zwischen dem Beurteilungspegel am Tag und dem Beurteilungspegel in der Nacht eine
Differenz von weniger als 10 dB(A) vor, wird zum Schutz des Nachtschlafes der maf-
gebliche Aulenlarmpegel fur Schlafriume durch Addition eines Zuschlags von
10 dB(A) zu dem um 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fir die Nacht berechnet.

Beim Schienenverkehrslarm wurde entsprechend der Vorgaben der DIN 4109 der Be-
urteilungspegel pauschal um 5dB gemindert. Diese Minderung ist nach DIN 4108
.aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerauschen in Ver-
bindung mit dem Frequenzsspekirum der Schalldamm-Malie von Auflenbauteilen® vor-
zunehmen [38].

P:A61211950-1999\2-1994 SU Sauter Elzach\S00 Planung\580 Berichte\EBG121994-180110-Vil. doex Seite 49



Stadt Elzach FICHTNER

Schalltechnische Untersuchung Bebauungsplan ,Sauter-Areal" — Erlauterungsbericht WATER & TRANSPORTATION

GemaR der DIN 4109 (Ausgabe Januar 2018) ergeben sich die Anforderungen an die
gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Male R',, ... der AuBenbauteile von schutz-
bediirftigen Rdumen unter Beriicksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach
der Gleichung R’y ges = Ly — Kraumare der DIN 4108 [38].

Dabeij ist
Kraumart = 25 dB flr Bettenrdume in Krankenh&usem und Sanatorien;,

Kraumart = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Kpaumart = 35 dB  fir Burordume und Ahnliches;

Ly - der maligebliche AuBenléarmpegel nach DIN 4108-2:2018-01
Mindestens einzuhalten sind Schalldamm-MaRe:

R'ywges =35dB  fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'wges =30dB  fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstétten, Unterrichtsrdume, Blrordume und Ahnli-
ches.

Ubersteigen die gesamt bewerteten Bau-Schallddmm-MaRe R',, g5 50 dB, sind die An-
forderungen aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Eine Festsetzung im Bebauungsplan hinsichtlich der zu stellenden Anforderungen an
die Schallddmmung der Aullenbauteile kann beispielsweise wie folgt formuliert wer-
den:

In den Teilen des Plangebiets, die Aufienlarmpegeln nach DIN 4109 — Schall-
schutz im Hochbau (Ausgabe Januar 2018) von mindestens 61 dB(A) bei den
allgemeinen Wohngebieten, von mindestens 66 dB(A) bei den Mischgebieten
sowie von mindestens 71 dB(A) bei dem Gewerbegebiet und bei den Flachen
des Gemeinbedarfs ausgesetzt sind, missen die Aulenbauteile von Gebauden
mit schutzbedurftigen Raumen die gemal DIN 4109 (Ausg. Januar 2018) je
nach Raumart und Aufenldarmpegel erforderlichen bewerteten Bau-
Schallddmm-MaRe R’ g aufweisen.

Das notwendige Schalld@mm-Mal ist in Abhéngigkeit von der Raumart und
RaumgroRe im Baugenehmigungsverfahren nachzuweisen. Auf einen Nach-
weis kann verzichtet werden, wenn der malfigebliche Aullenlarmpegel in den
allgemeinen Wohngebieten bei 65 dB(A) oder weniger liegt, da davon auszuge-
hen ist, dass eine entsprechende Schallddmmung bei Neubauten ohnehin er-
reicht wird.
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Die AuRlenlarmpegel sind flr sonstige Aufenthaltsrdume in den Anlagen 14.1
bis 14.4 und fir Schlafraume in den Anlagen 14.5 bis 14.8 dargestellit.

Wird im Baugenehmigungsverfahren der Nachweis erbracht, dass im Einzelfall
geringere maligebende Aulenldrmpegel an den Fassaden vorliegen als dies im
Bebauungsplan angenommen wurde, kénnen die Anforderungen an die Schall-
déammung der Aulenbauteile entsprechend den Vorgaben der DIN 4109 redu-
Ziert werden,

6.5.4 Beliiftung von Schlafraumen

Uber die Anforderungen an die Schallddmmung hinaus, sind auch Mainahmen zur Be-
loftung der Schlafraume zu empfehlen. Auf Grundlage verschiedener Leitfaden ([12],
[39]) wird folgende Festsetzung empfohlen:

Schlafrdume (auch Kinderzimmer) an Fassaden, die Beurteilungspegeln des
Verkehrslarms von mehr als 49 dB(A) nachts ausgesetzt sind und die nicht tber
Fenster auf einer larmabgewandten Gebaudeseite verfiigen, sind bautechnisch
so auszustatten, dass sowohl die Schalld@mmanforderungen gemal der fextli-
chen Festsetzung in Abschnitt 6.5.3 erflllt werden als auch ein Mindestluft-
wechsel erreicht wird. Gleiches gilt fir Ubernachtungsrdume in Beherbergungs-
betrieben.

Alternativ kénnen fir diese Schlafraume geeignete bauliche Schallschutzmaft-
nahmen (z.B. Doppelfassaden, verglaste Vorbauten, besondere Fensterkon-
struktionen) getroffen werden, die sicherstellen, dass ein Innenraumpegel bei
teilgedffneten Fenstern von 30 dB(A) wahrend der Nachtzeit in dem Raum oder
den Raumen bei mindestens einem teilgedffneten Fenster nicht (berschritten
wird.

Die Beurteilungspegel in der Nacht fir Schlafraume kénnen den Anlagen 5.13
bis 5.16 entnommen werden,

Auf die schallgedédmmte Beliiftung kann verzichtet werden, wenn im Bauge-
nehmigungsverfahren der Nachweis erbracht wird, dass der Beurteilungspegel
des Verkehrslarms am Schlafraum in der Nacht 49 dB(A) nicht Gberschreitet.

6.5.5 Aufenwohnbereiche

Zum Schutz der AulRenwohnbereiche wird folgende Festsetzung in Anlehnung an den
Hamburger Leitfaden Larm in der Bauleitplanung [12] empfohlen:

Wenn eine Wohnung ausschlieftlich tiber Aulienwohnbereiche mit einem Beur-
teilungspegel des Verkehrsldrms am Tag von mehr als 64 dB(A) verfligt nach
den Anlagen 5.9 bis 5.12 verfigt, ist dieser durch bauliche Schallschutzmaf3-
nahmen wie z.B. verglaste Vorbauten vor dem einwirkenden Larm zu schitzen,
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Durch die Schutzmalnahmen ist sicherzustellen, dass im AuBenwohnbereich
ein Beurteilungspegel des Verkehrslarms am Tag von 64 dB(A) oder weniger
erreicht wird.

Wird im Baugenehmigungsverfahren der Nachweis erbracht, dass an den Au-
Renwohnbereichen der Beurteilungspegel des Verkehrsldarms wvon maximal
64 dB(A) vorliegt, kann auf den oben genannten baulichen Schallschutz ver-
zichtet werden.

6.6 Passiver Lirmschutz — Gewerbeldrm

6.6.1 Reihenfolge der Bebauung

Aufgrund der Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm im WA 2 ist ei-
ne Festsetzung der bauzeitlichen Reihenfolge nach § 9 Abs. 2 BauGB sowie der Ge-
baudeanordnung im Bebauungsplan notwendig. Es ist sicherzustellen, dass die Wohn-
und Larmschutzanlagen im WA 1 eine hinreichende Abschirmung fiir die Wohnanlagen
im WA 2 im Plangebiet bieten. Weitere Gebaude im WA 2 diirfen deshalb nicht var den
Wohn- und Larmschutzanlagen im WA 1 errichtet werden. In Anlehnung an Vorschiage
aus einem Leitfaden des Landes Brandenburg [39] kann folgende Formulierung ge-
wahit werden:

In dem in der Planzeichnung markierten Teil des allgemeinen Wohngebiets mit
der Bezeichnung WA 2 sind Gebdude mit Wohnnutzungen sowie Beherber-
gungsbetriebe so lange unzuldssig, bis die Gebaude und Larmschutzanlagen
im Teil des allgemeinen Wohngebiets mit der Bezeichnung WA 1 mindestens
im Rohbau gebaut sind.

Ausnahmsweise kann das Bauvorhaben innerhalb des allgemeinen Wohnge-
biets in einem Bauabschnitt durchgeflinrt werden, wenngleich eine Inbetrieb-
nahme der Wohnungen im Teil des allgemeinen Wohngebiets mit der Bezeich-
nung WA 2 so lange unzulassig ist, bis die Geb&dude und Larmschutzanlagen im
Teil des allgemeinen Wohngebiets mit der Bezeichnung WA 1 mindestens im
Rohbau gebaut sind.

Von einer fr die Abschirmung des Teils des allgemeinen Wohngebiets mit der
Bezeichnung VWA 2 hinreichenden Bebauung der Baufenster im Teil des allge-
meinen Wohngebiets mit der Bezeichnung WA 1 ist auszugehen, wenn entlang
der gesamten in der Planzeichnung dargestellten Linie die jeweilige angegebe-
ne Mindesththe der baulichen Anlagen erreicht wird.

Ausnahmen hierzu sind zuldssig, wenn im Baugenehmigungsverfahren der
Nachweis erbracht wird, dass an den abzuschirmenden schutzbediirftigen
Raumen die gesetzlichen Vorgaben fur Gewerbelarm eingehalten werden.
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6.6.2 Ausschluss von schutzbediirftigen Radumen

Aufgrund der zu erwartenden Gewerbelarmbelastungen, die in Teilbereichen der aus-
gewiesenen Baugrenzen im Plangebiet Uber den Immissionsrichtwerten der TA Larm
liegen, solliten Schutzmafinahmen fiir das Plangebiet getroffen werden. Da sich die
Richtwerte der TA Larm auf Immissionsorte aulerhalb der Fenster schutzbedUrftiger
Réaume beziehen, waren hierzu Vorgaben zur Schalldammung der AulRenbauteile al-
lein nicht ausreichend. Die Konfliktlosung muss deshalb durch einen Ausschluss der
schutzbedirftigen Nutzung bzw. von Fenstern schutzbedirftiger Rdume erfolgen. So-
mit kénnen keine im Sinne der TA Larm maRgebende Immissionsorte mit unzumutba-
ren Larmbelastungen entstehen. In Anlehnung an verschiedene Leitfaden, kann eine
entsprechende Festsetzung im Bebauungsplan z.B. wie folgt gefasst werden:

Fir die in Anlage 15 in Richtung der rot gekennzeichneten Abschnitte orientier-
ten Fassaden sind offenbare Fenster von schutzbedirftigen Raumen im Sinne
der DIN 4109 (Ausgabe Januar 2018) unzuldssig. Festverglasungen und nicht-
dffenbare Fensterelemente sind uneingeschrénkt zulassig. Ausnahmen hierzu
sind zuldssig, wenn im Baugenehmigungsverfahren der Nachweis erbracht
wird, dass an diesen Fassaden geringere Ldrmbelastungen bestehen und die
geselzlichen Vorgaben fir Gewerbeldrm eingehalten werden.
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; o ZUSAMMENFASSUNG

Die Stadt Elzach beabsichtigt den Bereich der friilheren Gartnerei Sauter, die momen-
tan dem AulRenbereich zuzuordnen ist, bauplanungsrechtlich zu ordnen, wozu der be-
stehende Flachennutzungsplan geandert und ein Bebauungsplan aufgestellt werden
muss. Ein Grofiteil des Gelandes befindet sich im Eigentum eines Garten- und Land-
schaftsbaubetriebes, der darauf seinen Betriebshof eingerichtet hat. Zukiinftig soll die-
ser bauplanungsrechtlich gesichert hier weiter betrieben werden.

Geplant ist den Bereich der friiheren Gartnerei Sauter zu Giberplanen, wobei am sidli-
chen Rand zum Yachbach hin eine gewerbliche Nutzung mit stadtischem Betriebshof,
Feuerwehr und Betriebshof des Gartenbaubetriebs und im nérdlichen Teil Mischgebie-
te und allgemeine Wohngebiete vorgesehen sind. Am westlichen Rand des Plangebie-
tes befindet sich ein bestehendes Wohngebé&ude.

Umgeben wird das Plangebiet im Osten von der Elztalbahnlinie mit daran anschlie-
Rendem Wohngebiet. Im Slden grenzt der Yachbach das Gebiet ab mit dahinterlie-
gendem Gewerbe- bzw. Industriegebiet. Im Nordwesten schilief3t hinter der Elz ein Ge-
werbegebiet bzw. Sondergebiet Einzelhandel, dahinterliegend die B 294 an.

Maogliche Larmkonflikte, die im Rahmen des Aufstellungsverfahrens zu untersuchen
sind, kénnen durch die Gerdusche der im Gebiet geplanten Nutzungen sowie aufgrund
von Larmeinwirkungen auf kinftig zugelassene schutzbediirftige Nutzungen entstehen.

Fir das Aufstellungsverfahren des Bebauungsplans wurden die Schallimmissionen im
Plangebiet und der Umgebung ermittelt und bewertet sowie ggf. Vorschlége zur Kon-
fliktiosung abgeleitet.

Hinsichtlich der Verkehrslarmsituation an Bestandsgebauden zeigen die Ergebnisse,
dass vielfach unabhangig von einer Realisierung der Planungen im Sauter-Areal be-
reits hohe Immissionen bestehen. Anderungen hieran werden durch die Verkehrser-
zeugung des Plangebiets und den Einfluss der klnftigen Baukorper hervorgerufen.
Diese sind nach den Ergebnissen der Untersuchung allerdings gering. Eine Priifung
nach den hilfsweise herangezogenen Kriterien der Verkehrslarmschutzverordnung
ergab keine wesentlichen Anderungen bei gleichzeitiger Uberschreitung der Immissi-
onsgrenzwerte. Schutzmafnahmen sind diesbeziiglich somit nicht erforderlich.

Im Plangebiet sind vor allem Larmeinwirkungen durch die angrenzende Elztalbahn
mafRgebend. Vor allem in Bezug auf die Orientierungswerte der DIN 18005 - Schall-
schutz im Stadtebau fur allgemeine Wohngebiete zeigen sich deutliche Uberschreitun-
gen. Deshalb wurde die Wirkung einer aktiven Larmschutzmaflnahme geprift. Auf-
grund der erforderlichen Abmessungen und den damit verbundenen Kosten sowie des
Eingriffs in das Landschaftsbild wird auf den Bau der Larmschutzwand in Abstimmung
mit der Stadt Elzach verzichtet. Der Schutz des Plangebiets soll Gber Vorgaben an die
vorgesehene Bebauung erfolgen.

Die Gewerbeldrmbelastungen im Plangebiet wurden zunéchst in Form einer freien
Schallausbreitung ermittelt.
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Die Ergebnisse in den Isophonenplanen fir den Tag und die Nacht in der Anlage 7
zeigen, dass ohne eine Abschirmung durch Geb&aude oder andere bauliche Anlagen
wie z. B. Larmschutzwénde, Uberschreitungen der nach den jeweiligen Gebietstypen
geltenden Immissionsrichtwerten der TA Larm im Uberwiegenden Teil des Plangebiets
vorliegen.

Somit kann eine Einhaltung der Richtwerte nur Uber eine Abschirmung durch Gebaude
oder andere Bauwerke wie z. B. Larmschutzwande erfolgen.

Far die abschirmenden baulichen Anlagen sind teilweise Festsetzungen notwendig, die
dann in dem Abschnitt 6 zu den Larmschutzmaflnahmen aufgefihrt werden.

Bei den Baufenstern im WA 1 wurde eine abschirmende, durchgehende Bebauung mit
Gebauden bzw. Larmschutzwanden als verbindende Elemente zwischen den Baukdr-
pern mit einer ergdnzenden Larmschutzwand am stdlichen Ende der Bebauung be-
riicksichtigt. Ohne diese durchgehende Randbebauung wiirde sich der Larm der be-
stehenden Gewerbebetriebe im Nordwesten durch die offene Bebauung in das Plan-
gebiet erstrecken.

Bei den Zusatzbelastungen des Bauhofs und des Garten- und Landschaftsbaubetriebs
wurden Gebéaude im nérdlichen Bereich der jeweiligen Baufenster zur Abschirmung der
dann dahinter liegenden Schallguellen angesetzt. Die Lage der Geb&ude innerhalb der
Baufenster soll Gber Baulinien festgesetzt werden. Auerdem werden der Abschnitt der
Baulinie, der zu bebauen ist und die Mindesththe der Gebaude festgesetzt.

Durch Gebaude in den Mischgebieten sind Reflexionen der Gerausche der bestehen-
den Betriebe im Nordwesten auf die Fassaden der Geb3ude in den allgemeinen
Wohngebieten zu erwarten. Deshalb soll fir einen Abschnitt der nérdlichen Baugrenze
eines Baufensters der Mischgebiete eine hochabsorbierende Ausfiihrung der Fassade
vorgegeben werden.

Die erstellten Gebaudelarmkarten enthalten die abschirmende Bebauung in Richtung
Nordwesten, die Geb&dude des Bauhofs und des Garten- und Landschaftsbaubetriebs
und die schallabsorbierenden Eigenschaften fiir einen Abschnitt der nérdlichen Fassa-
de eines Gebaudes in den Mischgebieten. Auch innerhalb der anderen Baufenster im
Plangebiet wurden Gebdude entsprechend den ausgewiesenen Malen im Bebau-
ungsplanentwurf beriicksichtigt. In einem weiteren Schritt wurden die Gebaude in den
Mischgebieten zwischen den allgemeinen Wohngebieten und dem Gewerbegebiet
bzw. den Fléachen fir den Gemeindedarf entfernt und erneut Gebaudelarmkarten er-
stellt. Damit sollte der Einfluss der Schallquellen der Zusatzbelastungen auf die allge-
meinen Wohngebiete ohne dazwischenliegende Abschirmung aufgezeigt werden. In
einem weiteren Fall wurden dann die gewerblichen Larmeinwirkungen auf die Misch-
gebietsbereiche ohne den Einfluss durch Gebaude in den allgemeinen Wohngebieten
ermitteit.

In den Gebaudelarmkarten in den Anlagen 8.1 und 8.2 ist zu erkennen, dass an den
in Richtung Nordwesten gelegenen Baugrenzen im WA 1 Uberschreitungen der Im-
missionsrichtwerte der TA Larm fiir allgemeine Wohngebiete vorliegen.
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Es wurde auflerdem festgestellt, dass die jeweils geltenden Immissionsrichtwerte an
den maRgebenden Immissionsorten im Umfeld des Plangebiets bezliglich der gewerb-
lichen Zusatzbelastungen im Plangebiet, unter Berlicksichtigung der Vorbelastungen,
eingehalten werden.

Wie in den Anlagen 8.5 und 8.6 zu sehen ist, ergibt sich auch ohne Geb&ude in den
Mischgebieten zwischen den allgemeinen Wohngebieten und dem Gewerbegebiet
bzw. den Fladchen fir den Gemeinbedarf eine dhnliche gewerbliche Ladrmsituation an
den Baugrenzen im Plangebiet wie sie im vorangegangenen Fall ermittelt wurde.

Zur Bewertung der Larmeinwirkungen auf die Baugrenzen in den Mischgebieten wur-
den Berechnungen ohne den Einfluss der Geb&ude in den allgemeinen Wohngebieten
durchgefiihrt. In den Ergebnissen in den Anlagen 8.9 und 8.10 ist zu erkennen, dass
sich am Tag keine Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA L&m an den
Baugrenzen in den Mischgebieten ergeben. In der Nacht hingegen wurden Uberschrei-
tungen an den Baugrenzen der geplanten Mischgebiete festgestellt. Fir diese Berei-
che der Mischgebiete wurden Festsetzungsvorschlage zum Ausschluss schutzbediirf-
tiger Nutzungen abgeleitet.

Neben den oben aufgefilhrten Larmkonflikten wurden magliche interne Larmkonflikie
im Plangebiet zwischen dem Gewerbegebiet und den Flachen fir den Gemeinbedarf
untersucht.

Die Ergebnisse in den Anlage 8.13 bis 8.16 zeigen, dass die Immissionsrichtwerte flr
Gewerbegebiete, die hilfsweise auch fur die Bewertung der Fléchen des Gemeinbe-
darfs herangezogen wurden, am Tag als auch in der Nacht innerhalb der Baugrenzen
des Gewerbegebiets und der Flachen des Gemeinbedarfs eingehalten werden. Zum
Schutz dieser Bereiche sind somit keine weiteren Larmschutzmalnahmen notwendig.

Bei Einsatzen der Feuerwehr und des Retftungswesens werden die hilfsweise her-
angezogenen Kriterien der TA Larm nicht eingehalten. Da die Einsdtze der Feuerwehr
einen bedeutenden Beitrag zum Gemeinwohl leisten, bedeuten diese Uberschreitun-
gen der Kriterien nicht zwingend, dass eine unzumutbare Larmbelastung zu erwarten
ist. Ware dies der Fall, kénnten Feuerwehrhduser nur in groffen Abstédnden zu bebau-
ten Bereichen errichtet werden. Wie in Abschnitt 5.4.3 zusammengestellt, sind die bei
Einsatzen hervorgerufenen Gerdusche grundsatziich als sozial adaquat einzustufen
und von den Nachbarn hinzunehmen. Dies ist aber in jedem Einzelfall zu bewerten.
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